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Delarsrapport for service- och tekniknimnden 2021

Férvaltningens férslag till beslut

Service- och tekniknamnden beslutar att godkanna upprattad delarsrapport for service- och
tekniknamnden for perioden januari till och med augusti 20210ch 6verlamna den till
kommunstyrelsen for vidare hantering.

Sammanfattning av arendet

Service- och teknikférvaltningen har upprattat en delarsrapport for kulturndmnden for
perioden januari till augusti 2021. Service- och teknikndmnden redovisar en negativ
awvikelse pa -522 tkr gentemot budget. Prognosen for heldret for service- och
teknikndmnden ar ett negativt resultat om -2 775 tkr.

Coronapandemin har haft en stor inverkan pa service- och teknikforvaltningens
verksamheter under dret. Det prognosticerade underskottet beror pa pandemieffekter.
Storst ekonomisk paverkan har pandemin haft pd enheterna Sportcentrum och Mat &
maltider. Stangda restauranger pa kommunens sarskilda boenden, stangd simhall samt
installda arrangemang och lager har lett till en kraftig minskning av de externa intakterna.

Service- och tekniknamnden har en total investeringsbudget pa 78 941 tkr for helaret.
Utfallet per den 31/8 ar 36 742 tkr, vilket innebar att 47% av budgeten ar upparbetad.

Arendets handlingar

e Delarsrapport service- och teknikndmnden 2021

Rickard Bardun
Forvaltningschef

Beslutet skickas till:

Kommunstyrelsen

Akten

KATRINEHOLMS KOMMUN BesOksadress: Org.nummer 212000-0340
Telefax:

641 80 KATRINEHOLM www.katrineholm.se
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Inledning

Deldrsrapporten innehadller en 6versiktlig och sammanfattande redogoérelse for perioden 1 januari
till och med 31 augusti 2021. | delarsrapporten redovisas och analyseras lage och férvantad
utveckling gallande kommunens verksamhet och ekonomi i férhallande till de beslutade malen och
de ekonomiska ramarna. Syftet med deldrsrapporten ar att ge underlag for att kunna vidta atgarder
om utvecklingen inte foljer det som planerats.

Strukturen pa deldrsrapporten utgar fran styrsystemet, kommunplanen och évergripande plan med
budget. Det &r vad som beslutats i Kommunplan 2019-2022 och Overgripande plan med budget
2021-2023 som delarsrapporten ska svara upp gentemot.

| deldrsrapporten redovisas aktuellt utfall och helarsprognos for bade ekonomi (drift och
investeringar) och verksamhet (resultatmal).
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Ansvarsomrade och organisation

Ansvarsomrade

Service- och tekniknamnden med férvaltning ar kommunens gemensamma service- och

tjiansteleverantdr som pa olika satt framjar visionen om lage for liv och lust. Ansvarar for drift,
forvaltning och utveckling av tjanster inom maltid, stadsmiljo och infrastruktur, aktiv fritid och
service. Service- och teknikndmnden &r kommunens vaghaliningsmyndighet och trafiknamnd.

| uppdraget ingdr tillagning av maltider for servering och distribution till kommunens verksamheter,
ansvar for anlaggning och skotsel av gang- och cykelvagar, gator, gatubelysning, parker samt
fritidsanlaggningar. Skotsel av kommunens badplatser, vandringsleder, skog- och naturomraden,
samordning av felanmalan och beredskap avseende infrastruktur och offentlig miljé ingar ocksa i
uppdraget. Att tillhandahalla fritidsanlaggningar 4t kommunens foreningsliv och medborgare samt
administrera bidrag till kommunens idrottsféreningar ar en annan viktig del, likasa ar att ge stod till
kommunens karnverksamheter med bilsamordning, lokalvard, vaktmasteri, kommunvaxel, logistik
samt post- och pakethantering.
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Viktiga forhallanden {or resultat
och ekonomisk stiallning

Verksamhetsrapport
Coronapandemin

Coronapandemin har under aret haft en stor paverkan pa verksamheterna inom service- och
teknikndmndens ansvarsomrade.

Service- och teknikférvaltningen samarbetar med kulturférvaltningen i arbetet med pandemin och
medverkar ocksa aktivt i bade kommunévergripande arbete, men dven regionalt for samordning
kring dessa fragor.

Utifran radande lage med coronapandemin har service- och teknikférvaltningen pa manga satt
andrat sitt arbetssatt.

Folkhalsomyndighetens foreskrifter och allmanna rad, regeringens uppmaningar samt den
regionala smittskyddslakarens rekommendationer har paverkat namndens ansvarsomraden pa
olika satt. Service- och tekniknamndens ordférande har fattat beslut om tillfalliga stangningar och
uthyrningsstopp av kommunens lokaler. Aven de offentliga restaurangerna vid kommunens
sarskilda boenden har hallits fortsatt stangda. Kommunen har tagit fram ett nytt stédpaket till
foreningsliv och naringsliv dar bland annat mojlighet till anstand pa hyreskostnader och kommunala
fakturor getts. Elever med distansundervisning har erbjudits matlador.

Pandemin har haft stérst ekonomisk paverkan pa enheterna Sportcentrum och Mat & maltider.
Stangda restauranger, stangd simhall, installda arrangemang och lager har lett till en kraftig
minskning av externa intakter. Omférdelning av personalresurser i forvaltningen har dampat det
ekonomiska underskottet.

Ovriga viktiga férhallanden

Flera av namndens investeringsprojekt har paverkats av prishojningar pa exempelvis
entreprenadtjanster, bygg- och anlaggningsmaterial. Detta medfor att prioriteringar i projekten kan
behdvas. Ett exempel ar utbyte av rink i Kronfagel ishall, dar projektet skjutits fram for att underlag
och budgetpriser ska kunna omarbetas.

Volymutveckling
Utfall jan-jun Utfall jan-jun

Volymmatt 2021 Prognos 2021 2020 Utfall 2020
Besok i Duveholmshallen Nytt matt Nytt matt Nytt matt Nytt matt
Besok i simhallen 10130 45 000 39750 49 900
Avtal med féreningar 58 65 60 58
Asfaltsbeldggning, antal kvadratmeter 23863 32000 7939 30903
Lunchportioner férskola 139371 280 000 134 027 269 504
Lunchportioner grundskola 282 650 600 000 307 766 599 599
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Utfall jan-jun Utfall jan-jun
Volymmatt 2021 Prognos 2021 2020 Utfall 2020
Lunchportioner Duveholmsgymnasiet och KTC 34 474 150 000 38539 102 322
Dagsportioner sarskilt boende for dldre 64 591 120000 65 483 130818
Portioner matldda &ldreomsorg 39744 78 000 38000 73716
Inkommande samtal per dag i vaxeln 585 650 630 598
Bilar inom bilsamordningen 118 117 115 113

Kommentar till volymutveckling

En ny teknik for att mata antalet besokare i Duveholmshallen haller pa att tas fram.

Antalet besokare i simhallen har ett direkt samband med konsekvenser av pagaende pandemi.

Antal avtal med féreningar ar lika manga som féregdende ar, men nu med en komplett

sammanstallning.

Utfallet avseende asfaltsbelaggning ar hogre an motsvarande period foérra aret da planering och
bestallningar fran entreprenorer fungerat val.

Utfallet lunchportioner fér gymnasiet och hdgstadiet har det varit mest distansundervisning och
matlador har kunnat hamtas pa skolorna i Katrineholms kommun.

Volymen for matlador till pensionéarer fortsatter att 6ka. Siffrorna avser leverans till Katrineholms

och Flens kommun.

Antalet bilar inom bilsamordningen har 6kat. Anledningen ar att fler befintliga bilar inom

kommunen har kommit med i bilsamordningen.

7(28)



Handelser under aret

Handelser av vasentlig betydelse

2021 har sa har langt till stor del praglats av coronapandemin, vars konsekvenser for
verksamheten redovisats i tidigare avsnitt.

Namndens storsta projekt for aret ar de fortsatta arbetena pa Backavallen med bland annat
byggnation av en ny servicebyggnad med omkladningsrum. Projektet ar i sitt slutskede och
beradknas fardigstallas enligt upprattad tidplan. Kompletteringar utférs ocksa inne i
Kronfagel isarena med bland annat montering av ljudabsorbenter och mediahylla. De
solceller som monterats pa arenataket har tagits i drift och ny teknik installeras for att kunna
tillvarata mer av befintlig 6verskottsvarme som genereras i Kronfagel ishall.

Katrineholms kommun deltar tillsammans med fem andra kommuner i det fyradriga
pilotprojektet Pep-kommun, som drivs av organisationen Generation Pep. Projektet syftar till
att ta fram en modell for hur kommuner pa ett evidensbaserat och effektivt satt kan arbeta
med barn och ungas hélsa i form av fysisk aktivitet och goda matvanor. Projektplanering
pagar for projektet "PEP kommun"” i samarbete med Generation PEP. Kartlaggning
(intervjuer) genomfordes under augusti 2021 for att fa ett utgangslage innan projektstarten.
Service- och teknikfoérvaltningen deltar med flera kompetenser i kommunens projektgrupp.

Ovriga handelser

Tre korta filmer har tagits fram i samverkan mellan vard- och omsorgsférvaltningen och
service- och teknikforvaltningen pa amnet “Mat ar halsa”. Syftet med dessa filmer ar
inspirera och 6ka medarbetares kunskap kring bra mat som en forutsattning for battre
psykisk halsa.

En ny discgolfbana i Backaomradet har invigts.

Biologisk mangfald ska framjas genom aktiva atgarder och naturskydd. En del i det arbetet
ar att skapa forutsattningar och boplatser till vara insekter som har en viktig roll i vart
ekosystem. Som en del i detta arbete har tre storre insektshotell forestallande Djul®
herrgdrd, vattentornet pa norr samt Grona kulle tillverkats och placerats ut av Service- och
teknikfoérvaltningen.

Den nya gemensamma projektorganisationen avseende anlaggningsarbeten tillsammans
med samhallsbyggnadsférvaltningen prévas nu i skarpt lage. De nya arbetssatten fungerar
val.

Arbetet med att bekdmpa ett antal invasiva arter (Kanadensiskt gullris, Jatteloka och
Jattebalsamin) har intensifierats under dret. Invasiva arter sprider sig latt och kan konkurrera
ut inhemska arter, vilket i sin tur kan fa konsekvenser genom att balansen i ekosystemen
rubbas.

Den planerade investeringen av elbilsladdare pa landsbygden har fungerat valdigt val.
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God ekonomisk hushallning och

maluppfvllelse

Samlad bedémning

Den sammantagna beddmningen av service- och teknikndmndens verksamhet ar att den bedrivs pa
ett bra och effektivt satt. Detta aterspeglas bland annat i verksamhetens arbete med kommunens
resultatmal. Ett stort fokus har lagts pa att hantera effekterna av pandemin.

Malbedémning resultatmal

Tillvaxt, fler jobb & 6kad egen férsorjning

Status Resultatmal Prognos Kommentar

Férbattrat foretagsklimat e Pandemin har paverkat arbetet med arrangemang,

KS, BMN, STN, KIAB event, lager och cuper som genomférs i kommunen. Ett
antal arrangemang har kunnat genomféras i och med
|attade pandemirestriktioner under andra tertialet.

. Okad sysselsattning . e  Forvaltningen har under varen tagit emot flera

KS, BIN, KULN, STN, SOCN,
VIAN, VON, KFAB

gymnasiepraktikanter fran restaurangprogrammet for
att I6sa praktikplatser under pandemin.

Forvaltningen har tagit emot flera feriearbetare under
sommarperioden.

Samarbetet med Viadidakt och andra férvaltningar har
starkts i arbetet med MIKA och Vagen in. Samarbete
med forvaltningens olika verksamheter har ocksa starkts
och utdkats med praktik och "Vagen in".

ESF-projektet MIKA kommer avslutas i september och
implementeras i MIKA-YB. Projektet som tar emot och
starker deltagare med yrkesférberedande spraktraning
och yrkesteori genom sitt arbete med teori varvat med
praktik.

Attraktiva boende- & livsmiljoer

Status Resultatmal Prognos Kommentar
Tryggare offentliga miljoer '.' e Utveckling av felanmalan av fastigheter fran
KS, BIN, BMN, KULN, STN, stadentreprendrerna till fastighetsagaren har paborjats.
SOCN, VIAN, VON, KFAB, KIAB, e Arbetet fortldper enligt plan med att bygga och rusta
VSR lekplatser exempelvis Strangsjo.
e Arbetet med att 6ka tillgangligheten till kommunens
lokaler pagar och kommer att fortsatta under hela 2021.
— Resandet med cykel och till -
fots ska oka
KS, STN
Forbattrad standard pa . e Digitaliseringsarbetet med gravtillstand och gravskador

gator, vagar, gang- och
cykelvagar
KS, STN

pagar och beraknas vara i drift till januari 2022.
Ny anpassad cykelparkering ska byggas under hésten.

9(28)



En stark & trygg skola for béattre kunskaper

Status Resultatmal Prognos Kommentar

Trygg och utvecklande e  Specialkostrutinen med tillhérande e-tjanst har

férskoleverksamhet reviderats.

BIN, KULN, STN e Under hosten planeras en sammanstallning av de
aktiviteter inom maltidspedagogik som idag gors pa
férskolorna for att sedan lagga upp en plan for
kommande utbildningsinsatser.

'.' Okad trygghet i skolan e  Fler vuxna ges nu mojlighet att ata i skolrestaurangerna
KS, BIN, STN, KFAB Den pedagogiska maltiden innebéar en utékad

vuxennarvaro i skolrestaurangerna vilket bedéms skapa
en lugnare maltidsmiljo samt ett battre forhallande till
eleverna. Infér hostterminens skolstart har atgarder
vidtagits for battre schemafléde vid luncherna.

. Mer fysisk aktivitet och . e Samverkan med andra kommuner utifran N6jd-kund-
utveckling av skolmaltiderna dialog. Under september tas en enkat fram tillsammans
ska stdrka barns och elevers med natverket (4 kommuner) fran forskoleklass upp till
hélsa och studieresultat gymnasiet.

KS, BIN, KULN, STN, KFAB e Nytt recept for skolmaltiden "Mat Agenda 2030".
Arbetsgrupper uppstartade i Bjorkvik och Julita skola.
Genom att engagera eleverna i skolmaltiderna som en
del i utbildningen kommer kunskap uppnas, samtidigt
som det undersoks om o6kad forstaelse for och
uppskattning av skolmaltiderna ar mojligt.

Trygg vard & omsorg
Status Resultatmal Prognos Kommentar

Okade férutsattningar for . e  Planering har genomforts for ett succesivt 6ppnande av

aktiviteter for brukare inom kommunens offentliga restauranger och genomférande

vard och omsorg av aktiviteter riktade mot boende pa kommunens

KULN, VON sarskilda boenden.

'. Maltiderna inom vard och e Arbete pagar med att revidera kommunens maltidsrutin
omsorg ska utvecklas for sarskilda boenden.

STN, VON e  Mojligheten att mata och folja upp undernaring ses dver
i kommunens nystartade nutritionsgrupp.

e Nattfastematning ar genomférd och rapportskrivning
har skett i samverkan mellan férvaltningarna.

e Kommunens maltidschecklista har reviderats med
anpassning till demensavdelning, avseende dukning
samt maltidstillbehor.

e Infér varens maltidsombudstréffar anvandes for forsta
gangen tva separata blanketter for maltidsobservation,
blanketterna ar uppdaterade avseende jamstalldhet
samt demenssjukvard.

e Tre filmer har spelats in for att 6ka kunskapen kring bra
mat och ¢ka forutsattningar for psykisk halsa

'.' Férebyggande och tidiga '.' e Service- och teknikférvaltningen ar delaktiga i det

insatser for barn och unga
ska prioriteras
KS, BIN, KULN, STN, SOCN

kommunovergripande arbetet med "Lyckliga gatorna".

. Farre barn och unga ska .
utsattas for risk att skadas
till féljd av eget eller andras
bruk av tobak, alkohol eller
narkotika
KS, BIN, BMN, KULN, STN,
SOCN

| det idrottspolitiska programmet och i Service- och
teknikndmndens nya riktlinjer for féreningsbidrag ar
detta ett prioriterat omrade. En féreningsgemensam
ANDTS policy har arbetats fram och finns i
féreningshandboken.
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Ett rikt kultur- idrotts- & fritidsliv

Status Resultatmal Prognos Kommentar
Fler ska delta aktivt i kultur-, i e  Skoldinge elljusspar har fatt nytt banunderlag.
idrotts- och fritidslivet e Utegymmet bakom Duveholmshallen har fardigstallts
KS, BIN, KULN, STN, SOCN, och arbetet med anldggandet av ett utegym i Forssjo
VON fortsatter under hosten.

e Arbetet med att stotta foreningslivet i kommunen har
fortsatt med forbattring av arbetsprocesser kopplade till
bidragshantering for foreningsstod.

e  Ennydiscgolfbana med 18 hal vid Backaomradet har
invigts.

e Utokning och utbyggnad av gymnastikytor i befintlig
gymnastik-/tennishall fardigstalld.

e Ny lokalisering for boulehall klar, i en av
kommunkoncernens befintliga lokaler.

e  Planering infor sargbyte i Kronfagels ishall pagar och
beraknas utféras under 2022.

e  Bytet av konstgrasbelysning pa Backavallen paverkas av
pandemin och leveransférseningar, en tillfallig |6sning
med lampbyten kommer att géras infor vintern innan
det permanenta bytet utférs kommande ar.

e Backavallenprojektet fas 2 ar inne i slutskedet med
fardigstallande av servicebyggnad och energiatgarder.

Kultur, idrott och fritid for . e Arbetet med den nya foreningshandboken pagar i
barn och unga ska samverkan med foreningslivet.

prioriteras

KS, BIN, KULN, STN, VON

'.' Jamstaéllda kultur- och ' e  Utveckling av systemet for bidragsansokning har
fritidsverksamheter fardigstallts.
KS, BIN, KULN, STN, VON

Hallbar miljé
Status Resultatmal Prognos Kommentar

'.' Okad andel miljéfordon i '.' e  Arbetet med att ersatta dieselfordon med el- och
kommunens verksamheter laddhybridfordon pagar under aret. Vallgarden fick
STN, KFAB, KIAB laddstationer under sommaren. Ovriga SABO skall ha

sina laddstationer fardigmonterade till december.

e  Ettarbete pagar med att se Gver transportoptimering
for matkorningar.

e Eldrivna ismaskiner ar upphandlade och levereras under
september manad.

Okad energieffektivitet i i e Arbetet med ny belysning pa Jungfrugatan pagar.
kommunens lokaler e  Energipaketet i projekt Backavallen med bland annat
KS, BIN, KULN, STN, SOCN, solceller. Atertagande av éverskottsvarme frén ishallen
VIAN, VON, KFAB, KIAB med mera beraknas bli klart 2021.

. Minskade utslapp av @ e Namndens verksamheter bistdr vid ett antal
ndringsdmnen och kommunovergripande projekt och aktiviteter.
féroreningar till sjdar och
vattendrag
KS, BMN, STN, KVAAB
Nedskrépningen ska minska . e Insatser och kampanjer med syfte att minska
KS, BIN, BMN, STN, KFAB, KIAB, nedskrapningen har genomforts i samarbete med skolor
KVAAB och kommunmedborgare. Planerad féreningsdag

tillsammans med "Hall Sverige rent” genomfors under
hdsten. Utdver detta sker stéttning av organisationen
"Stada Sverige”.
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Status

Resultatmal

Prognos

Kommentar

Biologisk mangfald ska
framjas genom aktiva
atgarder och naturskydd
KS, STN

Arbetet med att omvandla klippta gronytor till
angsplanteringar for att framja biologisk mangfald

pagar.

Klimatsmartare maltider i
kommunens
maltidsverksamhet

STN

Ny livsmedelsupphandling pagar dar en
upphandlingsgrupp med kokschefer och dietist ar
tillsatt. Upphandlingsgruppen kommer under hésten att
ga en kravstallarutbildning och tillsammans med Telge
inkdp har en tidsplan tagits fram.

Forberedelse infor hdstens matsvinnsmétning da alla
enheter kommer mata enligt den nya nationella
matsvinnsmatningen

Upphandling av nytt kostdataprogram ar genomférd
och implementeringen pabdrjas under hosten 2021.

Planering av en klimatvecka (“Climate Week") i
samarbete med livsmedelsféretaget ORKLA.

Matladan till pensionarer ar under utveckling.
Kundndjdheten foljs kontinuerligt.

Omlastningscentralen har lyckats minska matsvinnet.
Idag ar rutinen sa bra att ingen mat behdver slangas.

Attraktiv arbetsgivare & effektiv organisation

Status

Resultatmal

Prognos

Kommentar

Sakrad
kompetensforsérjning
KS, BIN, KULN, STN, SOCN,
VIAN, VON

Service- och teknikforvaltningen har en lag
personalomsattning. En uppdaterad
kompetensforsorjningsplan har faststallts under aret.

Okat
medarbetarengagemang
KS, BIN, KULN, STN, SOCN,
VIAN, VON

Arbetet pagar med implementering av bemotandeguide
till verksamheterna.

Genom stort engagemang och hog flexibilitet bland
medarbetarna har Service- och teknikférvaltningen tagit
sig igenom pandemin med fokus pa uppdraget, vilket
bland annat inneburit att medarbetare bytt arbetsplats
och/eller arbetsuppgifter under kortare eller langre
perioder.

Oversyn av organisationen inom Sportcentrum pagar
och beraknas bli klart 2021.

Forbattrad halsa for
kommunens medarbetare
KS, BIN, KULN, STN, SOCN,
VIAN, VON

Sjukfranvaron har minskat nagot jamfort med samma
period féregdende ar.

Kommunens Halso- och arbetsmiljopris gick i ar till

kokschefen vid Duveholm/Sandbacken/Guldregnet for
sitt fina halsoframjande arbete.

Kommunens tillgénglighet
for invanarna ska 6ka

KS, BIN, BMN, KULN, STN,
SOCN, VIAN, VON

Arbetet med tydligare och mer tillgénglig skyltning till
och inom Sportcentrum pagar.

KKIK mattet rorande tillganglighet ar infor 2021 ar
borttagna
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Status

Resultatmal

Prognos

Kommentar

Okad digital delaktighet
KS, BIN, KULN, STN, SOCN,
VIAN, VON

Arbetet med att vidareutveckla det digitala arbetet med
ritningar for storstadning och golvard kommer att
utvarderas tillsammans med stadbolagen under hosten.

Upphandling av telefonidrivna kommunikationstjanster
pagar. Forsta delen av upphandlingen och
kvalificeringen ar avklarad.

Pilotprojektet med att implementera enhetshantering av
mobiltelefoner pagar. Hantering av mobila enheter
(Mobile Device Management - MDM).

Pandemin har paskyndat den digitala delaktigheten
bland medarbetarna.

Okad effektivitet genom nya
samverkansformer internt
och externt

KS, BIN, BMN, KULN, STN,
SOCN, VIAN, VON, KFAB, KIAB,
KVAAB, VSR

Jamforelsenatverk har utvecklat stadverksamheten samt
maltidsverksamheten under varen 2021. Nu ligger fokus
pa prissattning och prisberdkningar inom
stadverksamheten. Inom maltidsverksamheten har man
fokuserat pa att jamfora aktiviteter med néjdhet och
kostnad.

Tillsammans med foretaget Univrses testas en metod
dar en fordonsmonterad kamera laser av vagarna som
kors pa och data som avlases med kameran kan notera
avvikelser, exempelvis om en skylt saknas eller ar
skadad. Utvecklingsarbetet pagar for nyttorealisering.

En gemensam projektorganisationen avseende
anlaggningsarbeten tillsammans med
samhallsbyggnadsforvaltningen ar sjosatt och det kan
konstateras att de nya arbetssatten fungerar val hittills.

Samarbetet mellan kulturférvaltningen och service- och
teknikforvaltningen har under aret forstarkts i och med
bildandet av en gemensam stab.

Resultatet ska uppga till
minst en procent av
skatteintakterna

KS, BIN, BMN, KULN, STN,
SOCN, VIAN, VON

Service- och teknikndmnden prognostiserar ett negativt
resultat for heldret till f6ljd av Coronapandemin, vilken
inneburit stora intaktstapp. Bortraknat corona-
relaterade effekter prognostiseras ett positivt resultat.

Nettodriftskostnaderna ska
inte 6ka snabbare an
skatteintakterna

KS, BIN, BMN, KULN, STN,
SOCN, VIAN, VON

Service- och teknikndmnden arbetar konstant med
kostnadsmedvetenhet, uppféljning av avtal och
upphandlingar. Arbete pagar ocksa for att utveckla
organisation, flexibilitet och arbetssatt for att bli mera
effektiva och halla nere nettodriftskostnaderna.
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Ekonomisk stallning

Driftredovisning
Driftsredovisning, nettoresultat (tkr)
Budget per 31/8 | Avvikelse per 31/8 Prognos avvikelse

Utfall per 31/8 2021 2021 2021 helar 2021
Forvaltningsdvergripande
nivaer -16 157 -18 812 2655 575
Gata/Anlaggning -18 097 -18 113 16 0
Vintervaghallning -4622 -4 403 -219 0
Skog & natur -2176 -2 531 356 0
Park -8298 -8 590 292 0
Sportcentrum -30 873 -27 327 -3 546 -2 500
Verksamhetsservice 1955 208 1747 150
OLC/Vaktmasteri 931 988 -57 0
Mat & maltider -764 251 -1016 -1 000
Ankomstregistreringskonto
4090 -751 0 -751 0
Summa -78 850 -78 328 -522 -2775
Kommentar
RESULTAT

Service- och teknikndmnden redovisar den 31/8 ett resultat pa -522 tkr (-627 tkr exkl.

kapitaltjanstkostnader).

Prognos for 2021: -2 775 tkr

Forvaltningsévergripande nivaer: 2 655 tkr (2 660 tkr exkl. kapitaltjanstkostnader). Prognos:

575 tkr.

En post pa 495 tkr avser en ej genomford budgetjustering och ska franraknas resultatet. Pa
personalkostnader finns ett 6verskott kopplat till vakanser/sjukskrivningar/féraldraledighet/vard av
barn.

Gata/anlaggning: 16 tkr (-98 tkr exkl. kapitaltjanstkostnader). Prognos: +/- 0 tkr.

Ett nytt avtal for el- och gatubelysning har tecknats, vilket beraknas ge en kostnadsokning pa
ca 400 tkr innevarande ar. Malsattningen ar att trots detta ha en budget i balans.

Vintervaghallning: -219tkr. Prognos: +/- 0 tkr.

Skog och natur: 356 tkr Prognos: +/- 0 tkr. Enheten har ett 6verskott pd personalkostnader bland
annat pa grund av vakanser. Utéver det har enheten fatt in intdkter som inte varit budgeterade.

Park: 292 tkr. Prognos: +/- 0 tkr. Enheten har en positiv avvikelse pa personalkostnader.
Sportcentrum: -3 546 tkr. Prognos: -2 500 tkr. Pandemin har haft en stor paverkan pa

Sportcentrums verksamhet. Enhetens intakter avviker med -4 145 tkr fran budget. Intdktsbortfallet
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kompenseras till viss del av ett dverskott pa narmare 900 tkr pa personalkostnader.
Verksamhetsservice: 1 747 tkr. Prognos: 150 tkr

Bilsamordningen genomfor ett stort fordonsutbyte dar man pa grund av hég andrahandsvardering
valt att avyttra kommunens gamla fordon via auktion istallet for aterlamnande enligt leasingavtal.
Mellanskillnaden mellan férsaljning och restskuld pa leasingkontraktet utbetalas, for att sedan
aterinvesteras i de nyupprattade kontrakten genom en engdngsbetalning. Inbetalningen resulterar i
en fortsatt lagre manadskostnad for verksamheterna

Vid delaret har ett antal bilférsaljningar registrerats medan motsvarande debiteringar sker under
kommande manader.

OLC/Vaktmasteri: -57 kr. Prognos: O tkr. Foljer budget.

Mat och maltider: -1 016 tkr (-1 012 tkr exkl. kapitaltjanstkostnader). Prognos: - 1 000 tkr. Det
negativa resultatet ar kopplat till stangda offentliga restaurangerna samt installd lagerverksamhet.
Lagre intakter mots till viss del upp av lagre livsmedelskostnader samt lagre personalkostnader.

Investeringsredovisning

Investeringsredovisning, nettoresultat (tkr)

Kvar av arets Prognos avvikelse

Huvudprojekt Utfall per 31/8 2021 Budget helar 2021 budget helar 2021
310001

Arbetsmiljoatgarder -89 -1 025 936 0
310002 Ofdrutsedda

investeringar -478 -1 956 1478 0
310004 Fordon och

maskiner -1527 -7 368 5841 350
310005 Vaginvesteringar -5 365 -10323 4958 0
310006 El och belysning -1165 -2399 1234 210
310007 Friluftsbad -2 -50 48 0
310009 Lekplatser &

parkutrustning -15 -843 828 0
310010 Digitalisering -8 -225 217 0
310011 Sportutrustning -914 -1170 256 0
310014 Projekt Backavallen -24.000 -39300 15300 -369
310015 Djuld, camping,

kanotklubb -206 -496 290 0
310016 Skodldinge

Idrottsplats 0 -103 103 0
310019

Tillganglighetsanpassning -99 -145 46 0
310020 Storkoksutrustning -738 -2 326 1588 0
310021 Maltidsmiljo -28 -678 650 0
310022 Packbord hoj- &

sankbara 0 -50 50 0
310023 Stadvagnar

forskolan -116 -200 84 0
310024 Stadmaskiner -40 -300 260 0
310026 Radmannen

process utr. och inv -14 -103 89 0
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Investeringsredovisning, nettoresultat (tkr)

310027 Motionsspar -40 0 -40 0
310030 Ovriga IP -108 -108 0 0
310035

Tennis/Gymnastik/Vandrar/

Boule -1 456 -6 118 4662 0
310037 Matbil fossilfri 0 -1 111 11
310039 Anlaggningar och

fastigheter 0 -744 744 0
310040 Grasplaner 0 -100 100 0
310041 Sarg och plexiglas

lilla ishal 0 -1 500 1500 1400
310042 Bottensug,

simhallen 0 -100 100 0
310043 Skyltprogram

Sportcentrum 0 -300 300 0
310044 Automatbevattning

stadsparken 0 -300 300 0
310045 Skugg-/energivav

vaxthuset -332 -300 -32 0
310046 Busskurer 0 -100 100 0
310047 Skyltar

Sérmlandsleden 0 -100 100 0
Summa -36 742 -78 941 42 199 1702
Kommentar

Service- och teknikndmnden har en total investeringsbudget pa 78 941 tkr. Utfallet per den 31/8 ar
36 742 tkr, vilket innebar att 47% av budgeten ar upparbetad. Prognosen fér 2021 ar 1 702 tkr.

Det enskilt storsta projektet ar "Projekt Backavallen" (fas 2) dar 24 000 tkr av budgeten pa 39 300 tkr

ar upparbetad. Prognosen fér 2021 ar -369 tkr.

Projektet "Sarg och plexiglas lilla ishallen" kommer att projekteras och planeras under aret.
Byggnationen kommer ske 2022.

Projekt "Fordon och maskiner" lamnar en prognos pa 350 tkr da leverans av en servicebil troligtvis

blir forsenad till 2022 pa grund av halvledarbrist.
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Visentliga personalforhallanden

Personalkostnader & personalstyrka

Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man

Matdatum delar delar delar delar delar delar
Nyckeltal / -period 2021 2021 2021 2020 2020 2020
Lonekostnader totalt, tkr 1/1-31/8 78 842 77 414
Kostnad 6vertid inkl mertid, andel
av ldnekostnader totalt (%) 1/1-31/8 0,5% 0,5%
Arsarbetare, antal omraknade
heltider 1/1-31/7 263,2 1374 125,7 261 138 123
Timanstallda, andel av totalt antal
arsarbetare (%) 1/1-31/7 4% 4,8% 3,1% 2,6% 2,7% 2,5%
Manadsanstallda, antal 31/8 253 138 115 258 143 115
Tillsvidareanstallda, andel av
manadsanstallda (%) 31/8 88,5% 89,9% 87% 89,5% 93,7% 84,4%
Visstidsanstallda, andel av
manadsanstallda (%) 31/8 11,5% 10,1% 13% 10,5% 6,3% 15,7%

Kompetensférsorjning & kompetensutveckling

Andelen som arbetar heltid har under perioden 6kat ndgot, samtidigt som sysselsattningsgraden
bland de som arbetar deltid ocksa 6kat nagot. Endast tre medarbetare inom service- och
teknikforvaltningen har sjdlvmant valt att sluta av annan anledning an pension, men férhallandevis
manga medarbetare som gatt i pension under perioden.

Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man

Matdatum delar delar delar delar delar delar
Nyckeltal / -period 2021 2021 2021 2020 2020 2020
Manadsanstallda som arbetar
heltid, andel (%) 31/8 82,6% 74,6% 92,3% 81,4% 72% 93%
Manadsanstallda med
heltidsanstallning som har valt att
arbeta deltid, andel (%) 31/8 10,3% 16,9% 2,8% 11,4% 19,5% 1,8%
Genomsnittlig sysselsattningsgrad
manadsanstallda som arbetar deltid
(%) 31/8 70% 71,6% 63,9% 68,8% 69,6% 64,4%
Tillsvidareanstallda som slutat pa
egen begdaran, antal 1/12-31/7 3 1
Tillsvidareanstallda som gatt i
pension, antal 1/12-31/7 7 4

Hallbart arbetsliv & arbetsmiljo

Sjukfranvaron i service- och teknikforvaltningen har minskat under perioden jamfért med samma
period féregdende ar, vilket ar positivt under radande pandemi. Aven antal padgdende rehabarenden
har minskat.
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Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man

Matdatum delar delar delar delar delar delar
Nyckeltal / -period 2021 2021 2021 2020 2020 2020
Sjuklénekostnader, andel av
|6nekostnader totalt (%) 1/1-31/8 1,8% 1,9%
Frisktal, tillsvidareanstallda som haft
hogst 5 sjukfranvarodagar senaste
12 manaderna (%) 1/9-31/8 51,1% 46,9% 57,1% 49,4% 48,4% 50,9%
Sjukfranvaro totalt (%) 1/12-30/6 71% 8,3% 57% 7,4% 71% 7,6%
Sjukfranvaro totalt, varav <15 dagar
(%) 1/12-30/6 3,7% 3,8% 3,7% 3,9% 3,6% 4,1%
Sjukfranvaro totalt, varav 15-90
dagar (%) 1/12-30/6 1,3% 1,8% 0,8% 1,6% 1,3% 1,9%
Sjukfranvaro totalt, varav >90 dagar
(%) 1/12-30/6 2,1% 2,8% 1,2% 1,9% 2,2% 1,6%
Rehabarenden pagdende, antal 31/8 19 26
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Forvantad utveckling och
atgiardsplan

Forvantad utveckling

Coronapandemin fortsatter att paverka verksamheterna och dess ekonomi under dret. | slutet av
september férvantas merparten av kvarvarande pandemirestriktioner slappas och férhoppningen
ar en successiv atergang till ett normallage, utan storre bakslag langs vagen. Det ar viktigt att de
negativa konsekvenserna av pandemin inte far leva vidare, da det till exempel kan fa forédande
effekter pa barn- och ungdomars maende och halsa, samtidigt som att det ar viktigt att lardomarna
och mojligheterna som arbetet kring pandemin har skapat tas tillvara.

Atgardsplan
e Fortsatt fokus pa ekonomi for att begransa de negativa effekterna av coronapandemin pa sa
val kort som lang sikt.
e Avstannat utvecklingsarbete, utbildningar och aktiviteter anpassas och aterupptas under
hésten med hansyn till gallande rekommendationer med anledning av coronapandemin.
e Arbetsmilj¢ och halsofragor kommer att fa ett extra stort fokus under hosten och en tid

framover.
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Bilaga: Uppfoljning av
indikatorer

Tillvéxt, fler jobb & 6kad egen forsorjning

Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor maén Kommentar
Forbattrat
foretagsklimat
KS, BMN, STN,
KIAB
Okad Ungdomar som ar 53,9% 54,4% 56,1% 52,8%
sysselsattning etablerade pa
KS, BIN, KULN, arbetsmarknaden 1 ar
STN, SOCN, VIAN, efter fullfoljd
VON, KFAB gymnasieutbildning,
yrkesprogram kommunala
skolor (%)
Praktikanter i kommunala 44 22 22
verksamheter, antal
Invanare 17-24 ar som 10,3% 8,4% 10,5% 10,3%
varken arbetar eller
studerar, andel (%)
Arbetsloshet 16-64 ar (%) 9,4% 7,7% 9,9% 9%
Attraktiva boende- & livsmiljoer
Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor maén Kommentar
Tryggare Invanarnas bedémning av 60% 47% 76% Utfallet avser andel
offentliga miljéer | tryggheten i kommunen invanare som i polisens
KS, BIN, BMN, trygghetsundersokning
KULN, STN, SOCN, 2018 svarat trygg pa
VIAN, VON, KFAB, fragan: "Om du gar ut
KIAB, VSR ensam sent en kvall i
omradet dar du bor,
kanner du dig da trygg
eller otrygg?”. Utfallet har
forbattrats nagot jamfort
med undersdkningen
2015, for bade kvinnor
och man.
Elever i ak 9 som kanner 93% 90% 96%
sig trygga pa vag till och
fran skolan, andel (%)
Elever i ar 2 pd gymnasiet 97% 96% 98%
som kanner sig trygga pa
vag till och fran skolan,
andel (%)
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Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor maén Kommentar
Elever i ak 9 som kanner 86% 89% 85%
sig trygga pa stan eller i
centrum, andel (%)
Elever i ar 2 pa gymnasiet 93% 93% 93%
som kanner sig trygga pa
stan eller i centrum, andel
(%)
Klottersanering som 69% 13 drenden totalt, ett mer
slutférts inom 24 timmar, omfattande
andel avinkommande saneringsarende.
uppdrag till kommunen
(%)
Olyckor dar 100% Utfallet avser 2019.
raddningstjanstens forsta
enhet kommer fram inom
malsatt tid, andel (%)
Personer som utbildats av 2359 Utfallet avser 2019.
raddningstjansten kring
olycksférebyggande och
olycksavhjalpande
atgarder, antal
Olyckor dar en forsta 39% Utfallet avser 2019.
skadebegransande atgard
gjorts av enskild, andel av
olyckor som foranlett
raddningsinsats (%)
Resandet med Gangtrafik Lovatunneln, 0 Felkallor vid matningen, ej
cykel och till fots | antal passager jamforbart resultat
ska Oka Cykeltrafik Lovatunneln, 0 Felkallor vid matningen, ej
KS, STN o
antal passager jamforbart resultat
Andel resor med gang-
och cykeltrafik inom
Katrineholms stad (%)
Forbattrad Asfaltsbelaggning, antal 23 863 Utfall avser januari-juni
standard pa kvadratmeter 2021
g‘?tor, vaﬁar, Sakra GCM-passager i 34% 27%
gang- oc tatorten, andel (%)
cykelvagar
KS, STN
En stark & trygg skola for battre kunskaper
Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor man Kommentar
Trygg och
utvecklande
forskoleverksam
het
BIN, KULN, STN
Okad trygghet i Elever i arskurs 6 som 83% 78% 90%
skolan anger att de kanner sig

KS, BIN, STN, KFAB

trygga i skolan,
kommunala skolor, andel
(%)
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Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor maén Kommentar
Elever i arskurs 9 som 84% 78% 89%
anger att de kanner sig
trygga i skolan,
kommunala skolor, andel
(%)
Elever i ar 2 pa gymnasiet 0% 0% 0%
som anger att de kanner
sig trygga i skolan,
kommunala skolor, andel
(%)
Mer fysisk Elever som anger att de 67% 71% 65% Fragan stalls i Liv och
aktivitet och vanligtvis ater skollunch 4- halsa Ung
utveckling av 5 dagar per vecka, andel undersdkningen som
skolmaltiderna (%) genomfors vart tredje ar.
ska starka barns Jamfort med foregaende
och elevers halsa mattillfalle ar det totala
och resultatet oférandrat men
studieresultat det har 6kat for flickor och
KS, BIN, KULN, minskat for pojkar.
STN, KFAB Resultatet avser elever i ar
7.
Elever som tycker att Fragan skall till 2022
skolmaltiden ar en trevlig ersattas enligt BIFs-
stund pa dagen, andel (%) elevenkat:
Maten pa min férskola
smakar gott samt Jag ar
néjd med skolmaten
Elever som ror pa sig 44% 38% 50% Resultaten hamtade fran
minst 60 minuter per dag, undersokningen: Liv &
andel (%) Halsa Ung
Trygg vard & omsorg
Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor man Kommentar
Okade
férutsattningar
for aktiviteter for
brukare inom
vard och omsorg
KULN, VON
Maltidernainom | Brukare som svarar att 71% 70% 71% 71% Utfallet avser 2020.

vard och omsorg
ska utvecklas
STN, VON

maltiderna pa sitt
sarskilda boende for aldre
oftast/alltid ar en trevlig
stund pé dagen, andel (%)

Resultatet ligger strax
under resultatet for 2019
och strax 6ver nivan for
riket
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Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor maén Kommentar
Brukare pa sarskilt 33% 66% Kéken uppmuntrar
boende for aldre som har personal pa sabo till
mojlighet att valja mellan individuella
olika matratter, andel (%) avvikelsebestéallningar for
att tillgodose brukares
onskemal. Valmojligheter
ges gallande frukost,
mellanmal samt tillbehor
och drycker till
huvudmaltiderna.
Vid de 6ppna
restaurangarena finns
minst 2 ratter att valja pa.
Forbattra
genomforandeplaner dar
maltiden ar en del att folja
upp. och dialog fors med
VOF och dietist
Matladan har utvecklats
till en 10 ratters val varje
vecka
Brukare i sarskilt boende 42% 39% 53% Utfallet avser matning av
for aldre vars nattfasta ar nattfastan som
mindre an 11 timmar genomfordes hosten
(med hansyn taget till den 2019. 42 procent av
enskildes 6nskemal), brukarna har vid
andel (%) mattillfallet, en natt en
nattfasta kortare an 11
timmar. Utfallet ar nagot
samre &n varens matning
men ligger pa ungefar
samma niva som tidigare
ar.
Aldre pa vérdboenden 86% Utfallet avser 2018.
med beddmd risk for Utifran pagdende arbete
undernaring som har en centralt hos nationella
planerad férebyggande registret gar det i nulaget
atgard, andel (%) inte att fa fram aktuella
uppgifter fér 2019 och
2020.
Brukare som svarar att 76% 73% 81% Utfallet avser 2020.
maten smakar resultatet har férsamrats
ganska/mycket bra pa sitt tre procentenheter sedan
sarskilda boende for aldre, 2019
andel (%)
Forebyggande Deltagartillfallen Lyckliga 5699 2694 2804
och tidiga Gatornas fritids- och

insatser for barn
och unga ska
prioriteras

KS, BIN, KULN,
STN, SOCN

lovverksamhet, antal
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Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor man Kommentar
Farre barn och
unga ska utsattas
for risk att
skadas till foljd av
eget eller andras
bruk av tobak,
alkohol eller
narkotika
KS, BIN, BMN,
KULN, STN, SOCN
Ett rikt kultur- idrotts- & fritidsliv
Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor man Kommentar
Fler ska delta Deltagartillfallen Lyckliga 5699 2694 2804
aktivt i kultur-, Gatornas fritids- och
idrotts- och lovverksamhet, antal
;f(rgltlgficV;LLN Besok pa Turbinen och 16 780
ST,N S(,)CN V(,)N Perrongen, Lokstallet,
! ! antal
Deltagartillfallen 1025 551 474
kulturforvaltningens
programverksamhet, antal
Aktiva lantagare 11082 3046 2188
Katrineholms bibliotek,
antal
Besok i Konsthallen, antal 4 605
Deltagartillfallen i 24 27 20 27
idrottsforeningar,
antal/inv 7-20 ar
Besok i simhallen, antal 10130 Utfall avser januari-juni
2021
Besok i Duveholmshallen, 0 Ny matmetod haller pa att
antal tas fram
Aktiva foreningar inom 109
kultur, idrott och fritid
som far bidrag, antal
Kultur, idrott och | Andel deltagartillfallen for 71%
fritid for barn barn och unga (inkl
och unga ska lovverksamhet) som andel
prioriteras av totalt antal
KS, BIN, KULN, deltagartillfallen inom
STN, VON kulturférvaltningens
programverksamhet (%)
Bokningar med juniortaxa 80% Ungdomsverksamhet 43,7

som andel av totalt antal
bokningar pa
Sportcentrum (%)

%

Seniorverksamhet 11,1 %
Ej angivet 45,2 %

| resultatet ingar inte "Ej
angivet"
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Resultatmal/Up

pdrag Indikatorer Utfall Riket Kommentar
Jamstallda kultur- | Kénsférdelning 39%
och deltagartillfallen i
fritidsverksamhet | ungdomsverksamheten
er Perrongen, andel
KS, BIN, KULN, flickor/kvinnor (%)
STN, VON Kdénsfordelning 39%
deltagartillfallen
kulturférvaltningens
programverksambhet,
andel pojkar/man (%)
Kénsfordelning aktiva 42%
lantagare biblioteket,
andel pojkar/man (%)
Kdnsfordelning 37.2% 37.4%
deltagartillfallen 7-20 ar
idrottsforeningar med
LOK-stod, andel
flickor/kvinnor (%)
Hallbar miljo
Resultatmal/Up
pdrag Indikatorer Utfall Riket Kommentar
Okad andel Miljébilar i 57% 34%
miljéfordon i kommunorganisationen,
kommunens andel (%)
\;?lr\/ksl?Fr:geIEZ\rB Kommunens forbrukning 134 856 Utfall 2018: 187044 |,
/ ’ av fossilt bransle, antal I minskning med 21%
liter diesel och bensin Utfall 2019: 149414 |
fossilt bransle det har
minskat med ytterligare
10%
Okad Minskad energiintensitet 22%
energieffektivitet | (el och varme)i
i kommunens kommunala
lokaler verksamhetslokaler som
KS, BIN, KULN, ags och forvaltas av KFAB
STN, SOCN, VIAN, | jamfoért med basar 2007,
VON, KFAB, KIAB (kWh/m2)
Minskad energiintensitet 18%

(el och varme) i
kommunala
verksamhetslokaler som
ags av kommunen och
forvaltas av KFAB jamfort
med basar 2007,
(KWh/m2)

Minskade
utslapp av
naringsamnen
och féroreningar
till sjéar och
vattendrag

KS, BMN, STN,
KVAAB
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Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor maén Kommentar
Nedskrapningen Nedskrapning allmanna 8 st
ska minska platser, antal skrap/10 m2
KS, BIN, BMN, STN, | (st)
KFAB, KIAB, KVAAB |\ 5idhet besok vid 86% 88%
atervinningscentral, andel
(%)
Nojdhet tillganglighet till 71% 76%
atervinningscentral, andel
(%)
Biologisk Areal reservat och 821 ha
mangfald ska biotopskydd, (ha)
framjas genom
aktiva atgarder
och naturskydd
KS, STN
Klimatsmartare Ekologiska livsmedel, 23% Nytt statistiksystem dar
maltider i andel (%) produktdatabasen inte ar
kommunens jamférbar med
maltidsverksamh foregdende systems data.
et Vi ser en sankning av
STN andelen ekologiska
livsmedel till delar 2021
dock ar den faktiska
minskningen nagot
mindre an vad siffrorna
visar. Viss sankning var
vantat i och med radande
ekonomisk situation dar
svenska produkter
prioriteras i hogre
utstrackning an enbart
ekologiskt samt jamfort
med tidigare ar.
Narproducerade 10% Oforandrad
livsmedel, andel (%)
Livsmedelsinképens 1,56 | bérjan av 2021 gjorde
klimatavtryck, (Co2e) Co2e RISE en uppdatering av
Co2e-listorna, dessa tar nu
hansyn till ravarans
ursprung och far da en
lagre Co2e-siffra efter den
uppdateringen.
Attraktiv arbetsgivare & effektiv organisation
Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor maén Kommentar
Sakrad Tillsvidareanstallda som 3
kompetensforsor | slutat pa egen begéran,
jning antal
KS, BIN, KULN, Manadsanstillda som 82,6% 746%  923%
STN, SOCN, VIAN, arbetar heltid, andel (%)
VON
Manadsanstallda som &r 6

65 ar eller aldre, antal
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Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor man Kommentar
Okat Hallbart 43 4,4 4.2
medarbetarenga | medarbetarengagemang,
gemang HME totalt
K5, BIN, KULN, HME delindex ledarskap 4,4 4,4 4,3
STN, SOCN, VIAN,
VON HME delindex motivation 4,1 4,2 4,1
HME delindex styrning 4,3 4,5 4,1
Forbattrad halsa | Sjukfranvaro 7,3% 8,8% 5,6%
for kommunens tillsvidareanstallda (%)
medarbetare Sjukfranvaro totalt (%) 7,1% 8,3% 5,7%
KS, BIN, KULN,
STN, SOCN, VIAN, Andel av totala 39% 45% 29%
VON sjukfranvaron som avser
franvaro under en
sammanhangande period
av 60 dagar eller mer (%)
Kommunens Andel invanare som far 74% 87%
tillganglighet for svar pa en enkel e-
invanarna ska postfréga inom en
Oka arbetsdag, (%)
ﬁf/L?\;NSfI\IIngCN Andel invanare som far ett 70% 56%
VIAN,VON, ’ | direkt svar pa en enkel
’ fraga nar de tar kontakt
med kommunen via
telefon, (%)
Gott bemotande via 85% 84%
telefon, andel av
maxpoang (%)
Besokare som uppger att 67%
de hittade vad de sokte pa
webbplatsen, andel (%)
Arenden som hanteras 9696
genom e-tjanster
(externa), antal
Besokare som har tillgdng 447
till MerOppet pa
Kulturhuset Angeln, antal
Arenden som hanteras av 8121 2495 5626
Kontaktcenter (via besok,
telefon, e-post), antal
Okad digital
delaktighet
KS, BIN, KULN,

STN, SOCN, VIAN,
VON

Okad effektivitet
genom nya
samverkansform
er internt och
externt

KS, BIN, BMN,
KULN, STN, SOCN,
VIAN, VON, KFAB,
KIAB, KVAAB, VSR
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Resultatmal/Up Utfall Utfall
pdrag Indikatorer Utfall Riket kvinnor man Kommentar
Resultatet ska Resultat som andel av 3,9% Utfallet avser jan-aug
uppga till minst skatt och generella 2019, fér kommunen som
en procent av statsbidrag (inkl helhet.
skatteintakterna utjamning), kommun (%)
KS, BIN, BMN, Arets resultat som andel 3,9% 4,3%
KULN, STN, SOCN,
VIAN. VON av skatt & generella
4 statsbidrag kommun, (%)

Nettodriftskostna | Férandring 1,5%
derna ska inte nettokostnader (%)
olk<a SQabAl‘);re an Forandring skatteintakter 4,5%
ZsatBtﬁ\lln;j\ﬂlt\lema och generella statsbidrag

’ ’ ’ (inkl utjamning) (%)
KULN, STN, SOCN,
VIAN, VON Nettokostnad som andel 96% 96%

av skatt och generella
statsbidrag kommun, (%)
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e . Ordférandeférslag Sida 1 (1)

R Katrineholm
Datum Var beteckning
2021-09-20 STN/2021:149 - 300

Mottagare:
Service- och tekniknamnden

Ordforandeforslag - motion om farthinder i Katrineholm
Ordférandens forslag till beslut

Service- och teknikndmnden foreslar kommunfullmaktige besluta att avsla motionen med
hanvisning till samhallsbyggnadsférvaltningens yttrande.

Anneli Hedberg (S)
Service- och teknikndmndens ordférande

KATRINEHOLMS KOMMUN Besdksadress: Fredsgatan 38 Org.nummer 212000-0340
Kommunledningsfoérvaltningen Telefax:
641 80 KATRINEHOLM www.katrineholm.se



R Katrineholm

Samhallsbyggnadsfoérvaltningen

Infrastruktur

Var handlaggare

Johnny Ljung

Tjansteskrivelse Sida 1 (1)
Datum Var beteckning
2021-09-13 STN/2021:149 - 300
Mottagare:

Handlaggare telefon Handlaggare e-post

0150-571 48 Johnny.Ljung@katrineholm.se

Yttrande over motion om farthinder i Katrineholm

Férvaltningens férslag till beslut

Samhallsbyggnadsforvaltningen lamnar inget forslag till beslut.

Sammanfattning av arendet

Joha Frondelius (KD), Marian Loley (KD) och John G Ogenholt (KD) har Iamnat en motion om
farthinder i Katrineholm. Motionen utmynnar i féljande yrkande:

"Att Katrineholms alla farthinder genomgar en forbattrad lagre stigning pa hindren for att
eliminerar onddigt hoga gupp som medfér obehag for trafikanterna.

Att kommunen genomfor en dialog via ett databaserat enkatsvar dar medborgare far
reflektera 6ver forbattringar och ev. férsamringar efter att den nya centrumgenomfarten ar
klar."”

Motionen remitterades till samhallsbyggnadsforvaltningen. Darefter remitterade
kommunstyrelsen remissen till service- och teknikndmnden for att ge mojlighet att yttra sig
i egenskap av trafiknamnd.

Arendets handlingar

e Kommunstyrelsens beslut 8 115, 2021-06-16

e Samhallsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, 2021-06-02

e Motion fran Joha Frondelius (KD), Marian Loley (KD) och John G Ogenholt
(KD), 2020-09-16.

Férvaltningens bedémning

Samhallsbyggnadsfoérvaltningen ansvarar for kommunens trafik- och planeringsfragor,
gentemot bade kommunstyrelsen och service- och teknikndmnden. Férvaltningen hanvisar
darmed till tidigare yttrande daterad 2021-06-02 men kompletterar med information att de
tre upphojda farthindren vid Fabriksgatan/godsmagasinet, Linnévagen/ICA Nara och
Eriksbergsvagen/Thaikiosken ar bestallda att utforas i september-oktober ar 2021.

Johnny Ljung
Avdelningschef infrastruktur

Beslutet skickas till: Kommunstyrelsen, Akt

KATRINEHOLMS KOMMUN BesOksadress: Fredsgatan 38 Org.nummer 212000-0340

Kommunledningsférvaltningen Telefax:

641 80 KATRINEHOLM www.katrineholm.se
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Sammantradesdatum Sida
Kommunstyrelsen 2021-06-16 1(1)
§115 KS/2020:284 381

Svar pa motion om farthinder i Katrineholm - guppa
lagom

Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen beslutar att aterremittera motionen sa att service- och
teknikndmnden ges majlighet att yttra sig dver motionen.

Sammanfattning av drendet

Joha Frondelius (KD), Marian Loley (KD) och John G Ogenholt (KD) har lamnat en motion
om farthinder i Katrineholm. Motionen utmynnar i féljande yrkande:

"Att Katrineholms alla farthinder genomgar en forbattrad lagre stigning pa hindren for
att eliminerar onddigt héga gupp som medfér obehag for trafikanterna.

Att kommunen genomfér en dialog via ett databaserat enkatsvar dar medborgare far
reflektera dver forbattringar och ev. férsamringar efter att den nya centrumgenomfarten
ar klar.”

Motionen har remitterats till samhallsbyggnadsférvaltningen.

Arendets handlingar

e Ordftrandens forslag till beslut, 2021-06-08
o Kommunledningsférvaltningens tjansteskrivelse, 2021-06-02

e Motion fran Joha Frondelius (KD), Marian Loley (KD) och John G
Ogenholt (KD), 2020-09-16.

Kommunstyrelsens éverlaggning

Under kommunstyrelsens overlaggning yttrar sig Joha Frondelius (KD), Anneli Hedberg
(S), Jesper Ek (-), Inger Fredriksson (C) och Tony Rosendahl (V).

Forslag och yrkande

Joha Frondelius (KD) yrkar, med instammande av Jesper Ek (-), Inger Fredriksson (C) och
Tony Rosendahl (V), att drendet ska aterremitteras sa att service- och tekniknamnden, i
egenskap av att aven utgdra trafiknamnd, ska ges mojlighet att yttra sig 6ver motionen.

Beslutsgang

Efter avslutad 6verlaggning redogor ordféranden for sitt forslag till propositionsordning
som godkanns av styrelsen. | enlighet med detta stéller han proposition pd om drendet
ska avgoras idag eller dterremitteras. Han finner att drendet ska dterremitteras.

Beslutet skickas till: Akten



Tjansteskrivelse Sida 1 (2)

R Katrineholm

e 1 Datum Var beteckning
SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN Oo1-06.02 (S /2090284 - 381

Infrastruktur
Mottagare:

Var handlaggare Handlaggare telefon Handlaggare e-post

Johnny Ljung 0150-571 48 Johnny.ljung@katrineholm.se
Motion om farthinder i Katrineholm - guppa lagom

Férvaltningens férslag till beslut

Samhallsbyggnadsforvaltningen lamnar inget forslag till beslut.

Sammanfattning av arendet

Joha Frondelius (KD), Marian Loley (KD) och John G Ogenholt (KD) har Iamnat en motion om
farthinder i Katrineholm. Motionen utmynnar i féljande yrkande:

"Att Katrineholms alla farthinder genomgar en férbattrad lagre stigning pa hindren for att
eliminerar onddigt héga gupp som medfér obehag for trafikanterna.

Att kommunen genomfér en dialog via ett databaserat enkatsvar dar medborgare far
reflektera dver forbattringar och ev. férsamringar efter att den nya centrumgenomfarten ar
klar.”

Motionen har remitterats till samhallsbyggnadsférvaltningen.

Arendets handlingar

e Motion fran Joha Frondelius (KD), Marian Loley (KD) och John G Ogenholt (KD),
2020-09-16.

Arendebeskrivning

Generellt utgdr kommunens trafikutveckling fran de beslutade strategierna i trafikstrategi
och gallande 6versiktsplan. Ett tongivande stallningstagande ar att planering av stadens
utrymmen ska ske genom oskyddade trafikanters perspektiv. Detta realiseras genom att
trafiknatet omférdelas for att ge mer utrymme at gang- och cykel samt att konkreta
atgarder gors for att minska intensitet och hastighet pa biltrafiken i de omraden dar manga
oskyddade trafikanter ror sig.

En annan tongivande strategi ar att malet om minskad biltrafik ska uppnas genom att
konkurrensférdelar erbjuds for cykeln som transportmedel. Kommunen arbetar for att
uppna detta bland annat genom att bygga cykeloverfarter som 6kar framkomligheten i
cykelnatet. En forutsattning for att kunna anlagga en cykeloverfart ar att biltrafikens
hastighet sakras genom en upphojning (gupp). Bilister som korsar cykeldverfarten ska
kunna gora detta i max 30 km/h.

Sedan inforandet av cykeldverfarter 2014 har ett antal anlagts i kommunen vilket ocksa
medfoért att guppen blivit fler. Samtliga av de byggda trafiksakringarna ar inom ramen fér
rekommenderad utformning. Under 2020 genomgick kommunens upphdjningar en
genomlysning med fokus pa upplevelse vid korning samt forvantad effekt pa

KATRINEHOLMS KOMMUN Besdksadress: /Eget_Adressat/ Org.nummer 212000-0340
SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN Telefax:

641 80 KATRINEHOLM www.katrineholm.se
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SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN Datum Var beteckning
2021-04-08 KS/2020:284 - 381

trafiksakerheten. Fokus ar fortfarande att i férsta hand sakra biltrafikens hastighet for att
tillse en trygg situation for cyklister, vid nagra av éverfarterna bedéms en utjadmning av
stigningen kunna genomféras med bibehallen trafiksakerhet. De gupp som identifierats for
atgarder kommer att hanteras under 2022.

Infor omvandlingen av gamla genomfarten till strak hoélls 6ppna dialogtillfallen vid minst 5
tillfallen. Invanare hade da mojlighet att bade ge sin bild av hur Katrineholms centrum ska
utvecklas, ta del av de planerade forandringarna samt rosta pa alternativa utformningar av
stadsrummet. Uppfdljande utvarderingar i form av upplevelseinsamling planeras inte for
straketomvandlingen. For att tillse ett representativt underlag i insamling av upplevelser
kravs en storre arbetsinsats dar uppsokande verksamhet riktat till olika malgrupper,
tillsammans med en bred marknadsforing ar avgérande for att materialet ska vara
anvandbart. Samhallsbyggnadsforvaltningen kommer i samband med framtagandet av ny
oversiktsplan halla medborgardialog for att fdnga upp utvecklingen av framtida
Katrineholm.

Férvaltningens bedémning

Samhallsbyggnadsforvaltningen tycker inte det ar nédvandigt att bygga om alla tidigare
byggda hastighetsdamande farthinder som ar inom rekommenderad utformning och med
syfte att minska olyckor, vilket statistiken visar fungera. Ombyggnationer av
hastighetsdampande hinder gérs i samband med att framtida underhall behover goras eller
om nagot speciellt hant som gor att hindren frangar gallande regler och standard. Det ar
heller inte ar rimligt att avsatta resurser till enkatsvar specifikt for detta andamal utan att
medborgardialog i stallet kommer héllas i samband 6versiktsplanens genomférande.

Stefan Jansson
Samhallsbyggnadschef

Johnny Ljung

Avdelningschef Infrastruktur

Beslutet skickas till:

Joha Frondelius (KD), Marian Loley (KD) och John G Ogenholt (KD)
Akten



Katrineholm 2020-09-16

MOTION

GUPPA LAGOM

Antligen ser vi att det gar att bygga farthinder i Katrineholm utan stora hopp och gupp.
Nuvarande "gupp” har pdverkat medborgare sa att man undviker att dka bil till Katrineholms
centrum. Vad menar vi?

Jo, nér vi nu aker genom den nya rondellen vid Vasabron utanfér bensinstationerna Shell och
Ingo sa har guppen forsvunnit pga. lagre stigning (langre forhojning). Bilen glider fram utan nagra
som helst hopp i lag fart. Varfor blev det sa just dar och inte genom hela centrumférbifarten? Vi
vill se en foréndring av alla héga gupp sa att vi slipper uppleva att medborgare dker omvagar
exempelvis genom Laggarhult. Dar har familjer sett en ny tid av 6kat akande av olika fordon.
Villaomraden ska hanteras med omsorg och alltid trafikplaneras for farre trafikfaror, speciellt nar
det géller barns vardag och trafiksituation.

Centrumhandeln har ocksa upplevt ett kundtapp pga. trafikomstandigheterna.

Vi yrkar pa
att Katrineholms alla farthinder genomgar en forbattrad lagre stigning pa hindren
for att eliminera onddigt hdga gupp som medfor obehag for trafikanterna.
att kommunen genomfor en dialog via ett databaserat enkatsvar dar medborgare

far reflektera 6ver forbattringar och ev. forsamringar efter att den nya
centrumgenomfarten ar klar.

Joha Frondelius KD Marian Loley KD John G Ogenholt KD
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Samhalisbyggnadsforvaltningen 2021-06-15 STN/2021:73 - 311
Service- och teknikférvaltningen
Mottagare:

Var handlaggare
Karin Engvall

Johnny Ljung
Regler for grivning i Katrineholms kommuns mark

Férvaltningens férslag till beslut

Service- och tekniknamnden upphaver beslut 2013-09-19 8 59 - anvisningar for gravning i
Katrineholms kommuns mark, fran och med den 31 december 2021.

Arendebeskrivning

Samhallsbyggnadsforvaltningen och service- och teknikférvaltningen har gjort en éversyn
av nuvarande anvisningar, som nu benamns som regler for gravning i kommunens mark.
Arbetsprocessen i forvaltningarna har ocksa uppdaterats och star infor en digitalisering
som innebar effektiviseringar avseende administration samt forvantan pa hogre kvalité da
arenden dokumenteras och hanteras i ett gemensamt system.

Syftet med dessa regler ar att skapa tydliga forutsattningar for den som 6nskar grava i
kommunens mark. Tydligheten bestar i att entreprendren ska veta vad som aligger denna i
ansvarsvag, samt att kostnader i samband med dess arbete ska bli kalkylerbart. Vidare ar
syftet att kommunen ska kunna sékerstalla att kostnaderna for framtida underhall inte ska
drabba kommunen, utan bekostas av den som ar ansvarig for gravarbetet i fraga.

Vad som galler vid schaktning gravning m.m. upptas ocksa i Lokala ordningsforeskrifter for
Katrineholms kommun (KFS 2.03). Dar hanvisas till Anvisningar for gravning i kommunal
mark som i och med denna déversyn foreslas bendmnas som Regler for gravning i
kommunal mark.

Taxor, avgifter och viten kopplade till gravning i kommunal mark hanteras i det arliga
budgetarbetet.

Det reviderade dokumentet bedéms inte vara av sddan karaktar att det behover beslutas
politiskt. Dokumentet ar ett regelverk och en beskrivning éver hur processen gar till med
hanvisning och lankar till kommunens e-tjanster. De krav och regler som anges grundar sig
pa lagstiftning, foreskrifter och standardiserade ytor och matt.

Den samlade bedémningen ar att dokumentets innehall betraktas som verkstallighet och
bor darmed beslutas om pa tjanstemannaniva. Beslut om antagande och framtida
revideringar tas av service- och teknikférvaltningens ledningsgrupp.

Regler for gravning trader i kraft den 1 januari 2022 och ersatter darmed tidigare beslut av
service- och tekniknamnden 2013-09-19 § 59. Till reglerna finns aven Handbok, Arbete pa
vag i Katrineholm.

KATRINEHOLMS KOMMUN BesOksadress: Fredsgatan 38 Org.nummer 212000-0340

641 80 KATRINEHOLM www.katrineholm.se
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Kommunledningsférvaltningen Datum var beteckning
2021-06-15 STN/2021:73 - 311

Arendets handlingar

e Forslag - Regler for gravning i kommunal mark

e Service- och tekniknamndens beslut 2013-09-19 § 59

e Anvisningar for gravning i Katrineholms kommuns mark, 2013-09-19.

e Handbok, Arbete pa Vag Katrineholm

Karin Engvall
Avdelningschef

Beslutet skickas till:
Akten
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Dokumentinformation

Beslutshistorik
Antagen av service- och teknikforvaltningens ledningsgrupp 2021-09-10

Giltighet
Galler fran och med 2022-01-01

Forvaltarskap’
Inom service- och teknikforvaltningens ansvarsomrade

Uppfdljning
Nar: Revidering och uppfdljning sker vid behov

' Forvaltarskapet innebar ansvar for att:

- dokumentet efterlevs

- ar tillgangligt

- folja eventuellt andrade forutsattningar fér dokumentet
- dokumentet foljs upp och revideras

- dokumentet ar aktuellt och uppdaterat
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Inledning

Dessa bestammelser utgdr en del av den samhallsservice som har till syfte att skapa tydliga
forutsattningar for den som 6nskar grava i kommunens gator. Tydligheten bestar i att
entreprendren ska veta vad som aligger denna i ansvarsvag, samt att kostnader i samband med
dess arbete ska bli kalkylerbart. Vidare ar syftet att kommunen ska kunna sakerstélla att
kostnaderna for framtida underhall inte ska drabba kommunen, utan bekostas av den som ar
ansvarig for gravarbetet i fraga.

Begreppsforklaringar

APV Kompetens inom trafikverkets regelverk arbete pa vag.

Arbetsomrade Omrade som tagits i ansprak for att utfora ett arbete och
innefattar normalt ett inhagnat omrade eller ett omrade som
avgransats med trafikanordningar.

Gang- och cykelbana Avser yta som ar avsedd for cyklister och gangtrafikanter.
Kan vara utformad som trottoar eller friliggande vag. Normalt
2,5-4 m bred.
Graventrepren6r Avser den som soker gravtillstdndet och ansvarar for arbetet.
Gangbana Trottoar normalt ca 1-2,5 m bred som primart ej ar avsedd

for annan anvéndning an gangtrafik.

Koryta Avser yta som primart anvands av motortrafik men aven i
viss man cyklister och gangare om alternativ saknas i form av
gangbana eller cykelvag.

Motveck Avser motlut utmed gatan som har till syfte att leda bort
dagvatten.
Trafikanordningar Avser skyltar, avstangningsmaterial och skydd i form av

buffertar, barriarer m.m.

Trafikanordningsplan Avser en plan 6ver hur arbetsomradet ska skyltas upp och
skyddas, benamns aven i forkortning som TA-plan. Generell
TA-plan avser en plan som kan modifieras i mindre
utstrackning efterhand. Utan att det nddvandigtvis innebar
att entreprendren maste ansdéka om ny vid mindre
forandringar av arbetet.

Trafikforeskrift Avser atgarder vid vagarbeten som kraver sarskilt tillstand, till
exempel hastighetsbegransningar, parkeringsférbud och
stannandeférbud.

Aterstéllning Arbete med att aterstélla exempelvis gata, grusyta, plattyta

eller gronyta efter gravning.
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Innan arbetet startar

Ansékan om gravtillstand

Innan nagra arbeten, med undantag for akuta gravningar far paborjas, ska graventreprentren
ha ansokt om och erhallit godkant gravtillstand. Alla ansékningar om gravtillstand i
Katrineholms kommun goérs via kommunens e-tjanst. FOr att géra en ansdkan behdver du skapa
ett anvandarkonto. Adress till e-tjansten ar https://ansokan.kommunmark.se/

Planerad grévning

Ansbkan om gravtillstand skall géras senast 11 dagar innan gravningen ar planerad att starta.
For att fa paborja gravning ska ansokan vara godkand.

Akut gravning

For ledningsagare som behover utféra akuta gravningar ska gravtillstand sokas sa snart som
mojligt, dock senast nastkommande arbetsdag. Med akut gravning avses atgard som syftar till
att avhjalpa lackande ledning, kabelbrott, avloppsstopp eller liknande arbeten av akut karaktar.

Ansékan om trafikanordningsplan och trafikforeskrift

Trafikanordningsplan

Ansdkan om TA-plan gors via kommunens E-tjanst. https://ansokan.kommunmark.se/ | ansékan
ges mojlighet att valja mellan att ladda upp egna eller rita specifika trafikanordningsplaner
direkt i e-tjansten. Kommunen kan vid vissa typer av arbeten valja att godkdnna en generell TA-
plan. Dessa ges mycket restriktivt och staller hoga krav pa efterlevnad hos den sékande.
Trafikanordningsplanen ska vara aktuell under hela arbetets gang och kan saledes behéva
uppdateras om forutsattningarna andras.

Till grund for utformningen av TA-planen/trafikforeskriften galler "Handbok, Arbete pd vag -
Katrineholm”.

Trafikforeskrift

Vid all skyltning som forbjuder eller pabjuder nagot utmed kommunens gator ska vaghallaren
utfarda en tillfallig lokal trafikforeskrift som reglerar utmarkningen pa platsen. Det kan handla
om t.ex. parkeringsforbud, férbud mot genomfart eller sankning av vagens hastighet.

Ansokan om lokal trafikforeskrift gors genom att skicka in ett sarskilt formular som finns pa
kommunens webbplats. https://e.katrineholm.se/oversikt/getflowform/741/670

Férutsattningar for arbetets utférande

Information

Vid planerad gravning ska berorda parter sdsom boende, naringsidkare och fastighetsagare
som kan paverkas av grévarbeten informeras av graventreprendren. Dessa ska informeras
senast 5 dagar innan arbetets pabdrjan.

Raddningstjanst, polis och busstrafik ska i god tid underrattas om planerade arbeten. Detta ska
utféras samt bekostas av graventreprenodren. All information ska ske i samférstand med
samhallsbyggnadsforvaltningen.

Minst en informationsskylt ska alltid finnas pa plats vid gravarbeten. Skylten ska sattas upp
senast 5 dagar innan arbetet pdbdrjas. Den ska sedan sitta uppe tills graventreprendrens arbete
ar slutfort.
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Skylten ska innehalla information om:

. Arbetets art
. Nar arbetet beraknas starta samt vara klart
. Bestallare och utforare

. Telefonnummer dit allmanheten kan vanda sig for vidare upplysningar.

Kontroll av férutsattningar

Innan arbetet far paborjas ar sokande ansvarig for att skaffa sig full kinnedom om de befintliga
forutsattningar som rader pa platsen. Stkande ska underséka och dokumentera befintligt skick
pa arbetsplatsen samt intilliggande markanlaggningar, byggnader och trad med mera. Sékande
ska pd anmodan kunna redovisa sddan dokumentation sa som foto och film.

Vid behov kan kommunen kalla sékande till syn innan arbetets paborjan.

Graventreprenoren bar ansvaret for att forvissa sig om forutsattningar sa som befintliga
ledningars lage, samt Ovrigt som kan ha betydelse fér framkomligheten och kommunens
normala drift.

Begaran om ledningsanvisning/kabelanvisning ska goras pa Ledningskollen nar arbetet
omfattar schaktningsarbeten, oavsett schaktdjup.

Arbetsplatsens disposition

I anstkan ska den som soker gravtillstand visa hur arbetsplatsen ska anvandas. Det ska framga
hur arbetsplatsen ska stangas av for att sakerstalla ett sakert och effektivt utférande i arbetets
olika faser. Utformningen av arbetsplatsen ska sarskilt beakta sdkerheten for saval egen
personal som tredje man.

Renhallning och vintervaghallning

Graventreprendren ansvarar for den renhallning och vintervaghallning som krévs inom och i
anslutning till arbetsomradet. Den som graver ska tillse att upplatet och angransande omrade
halls rent fran spill av grus och lera etcetera. Med vintervaghallning menas snéréjning och
halkbekampning.

Tillstand

| vissa fall kan det kravas tillstand utover gravtillstand. Det kan till exempel handla om tillstand
fran lansstyrelse, polis eller kommun. Det dligger s6kande att skaffa samt bekosta erforderliga
tillstdnd fran respektive myndighet. Sokande ska pa anmodan kunna uppvisa tillstdnd for
vaghallaren.

Kostnader

Den som ansoker om gravtillstand svarar for alla kostnader som arbetet ger upphov till. Avgifter
tas ut avkommunen for handlaggning av tillstand, aterstéllning, tillagg for framtida underhall
samt dar sa sker for avvikelser mot stallda villkor.

Kommunens taxor antas av kommunfullmaktige och finns publicerat pa kommunens hemsida.

Trafik och skyltning
Alla anordningar for trafiken skall utforas i enlighet med "Handbok, Arbete pa vag -
Katrineholm".

Sarskilt ska fotgangares och cyklisters framkomlighet varnas.

Graventreprendren ska sakerstalla att gallande TA-planer féljs. Darfér ansvarar
graventreprendren for att skota sina trafikanordningar dygnet runt.



Projektering

Graventreprendr/ledningsagare ska svara for erforderlig projektering. Lednings lage ska véljas
s att trafikstorning minimeras samt att konsekvenser for intilliggande ledningar och 6vrig
omgivning blir s& liten som majligt. Véxters levnadsvillkor ska sarskilt beaktas.

Miljo
Vid gravning ska lagar och regler enligt miljélagstiftning samt kommunala féreskrifter foljas.

I ansdékan om gravtillstand ska den stkande redovisa en bedémning av risken att stéta pa
féroreningar i samband med gravningen. Kontakta garna Samhallsbyggnadsforvaltningens
miljéavdelning i samband med upprattande av ansékan.

Om foérorenade schaktmassor eller belaggning innehallandes stenkolstjara patraffas ska
tillsynsmyndigheten kontaktas utan dréjsmal. (Samhallsbyggnadsforvaltningen)

Graventreprendren ska utfora arbeten sa att olagenheter som buller, damm och vibrationer
inte d&samkar boende och forbipasserande problem.

Atgarder ska vidtas for att sékerstalla att mark, grundvatten och vattendrag inte férorenas av
kemikalier, oljor, bensin, diesel eller liknande.

Kompetenskrav

Samtlig personal inklusive arbetsledning ska ha erforderlig utbildning for arbetet. Detta kan
exempelvis vara APV med mera. Utbildningar ska kunna styrkas vid kontroll.
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Under arbetets gang

Krav pa utférande markarbete

Markarbeten vad galler utférande, materialval och konstruktion ska utféras i enlighet med AMA-
Anlaggning 20.

Massor ska vid uppgravning hallas separerade i fraktioner och materialtyp om massorna avses
anvandas for aterfyllnad. Aterfyllnad med tjalade massor &r inte tillatet.

Packning ska ske med valt eller vibroplatta med minst 6 6verfarter. Lagertjocklek far inte vara
stOrre an vad vald packningsutrustning rekommenderas for.

Om markisolering forekommer ska den ateranvandas vid aterfyllning av schakten. Skadas
isoleringen vid schakt ansvarar graventreprendren for att inforskaffa och lagga ut ny isolering
med samma eller liknande egenskaper som befintlig.

Installationer ska skyddas, om demontering erfordras svarar graventreprendren for detta samt
atermontering. Kommunen ska informeras om detta innan demontering sker.

Avslutande lager av obundet material ska alltid utféras med nytt barlager som justeras i niva
med Overkant av befintligt bitumenbundet lager i vantan pa aterstallning. Det nya barlagret ska
vara sa tjockt att nar asfalten ar lagd, finns 10 cm barlager kvar under belaggningen.
Barlagertjockleken vid aterfylining kan alltsa variera mellan 14-25 cm beroende pa
omkringliggande belaggningstjocklek. Se principskiss under avsnitt 5. Principskiss aterstallning
(exempel 4).

I de fall kommunen anser att trafikmangden eller typen av trafik medfér en hégre belastning pa
den specifika gatan, ska graventreprendren utan mojlighet till ersattning komplettera lagningen
med provisorisk asfalt (framgar av gravtillstand). Typen av asfalt kan vara kall eller varm.
Mangden asfalt ska vara 80-125 kg/m2.

Gravningar som utfoérs under perioden 1/11-31/3 ska alltid provisoriskt forses med kall eller
varm asfalt om inte kommunen uttryckligen patalar annat.

Befintligt material sdsom kantsten, gatsten, marksten och plattor ska ateranvandas vid
aterstallning. Utforaren ska tillse att detta material lastas pa pall uppmarkt med
gravtillstandsnummer och adress for arbetet. Materialet ska sedan transporteras till
kommunens upplag. Kontakt tas med service- och teknikférvaltningen for anvisning om
lagringsplats. Kontakt tas genom telefon pa nummer 0150-571 69

Vegetation

Vara trad ar en langsiktig investering som har stor betydelse for stadens utseende, milj¢ och
luftrening. Ska gravningsarbeten utféras i narheten av trad eller annan vegetation ska kontakt
tas med kommunen redan i projekterings-stadiet. Dessutom ska detta anges i gravansokan.

Trad ska skyddas med staket en meter utanfér kronans dropplinje. Med dropplinje menas
tradkronans yttre grenverk se bild nedan. Avstdngningen ska vara stabil och tdla mindre
pakérningar, samt hindra maskiner fran att skada kronan. Innanfor staketet far inget schakt,
upplaggning av material, arbetstrafik eller annan for tradet skadlig aktivitet ske.

Bensin, diesel, halkbekdampningsmedel, I6sningsmedel eller liknande far dock inte vare sig
forvaras eller hanteras inom ett avstand fran stammen réknat pa tre ganger tradkronans linje.

Gar det inte att skydda trdd med inhagnad ska tradets rotzon skyddas mot skador fran tunga
transporter genom utlaggning av fiberduk och grus eller korplatar.
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Dropplinjen ar den tankta linjen lodratt fran tradets yttersta grenverk, se bild ovan. Ska gravning
ske innanfor tradets dropplinje (i droppzonen) ska detta ske for handkraft (sa kallad tunnling).

Schaktens sidor bor vattnas och tackas under det att arbetet pagar. Rotter som maste kapas,
ska beskaras med beskarningssag eller sekator. Schakten bor fyllas igen sa snart som mojligt.
Maskingravning ar forbjuden. Trad och buskar far endast beskaras av utbildad personal.
Avverkning av trad och buskar far inte ske utan kommunens tillstand. Trad och buskar som
maste avverkas, ska varderas av kommunens representant och éverenskommelse om
ersattningskrav ska faststallas i samband med syn pa plats. Varderingen sker efter senaste
versionen av Alnarpsmodellen.

For att minska packningsskadorna i marken, ska schaktmaskinens storlek anpassas efter
markens barighet. Val av maskintyp ska ske i samrad med kommunen. Om det finns fragor kan
kontakt tas med samhallsbyggnadsforvaltningen.

Kronans
dropplinje = Staketets langd och bredd

bér foélja kronans dropplinjes

—

kronans yttre linjé
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Ansvar for arbetsomradet

Graventreprendren ansvarar for att arbetsplatsen uppfyller kraven pa en saker arbetsmiljo for
dem som jobbar, vistas i narheten av eller passerar arbetsplatsen. Inget arbete far bedrivas
utanfor arbetsomradet och material ska inrymmas i arbetsomradet.

Om allman platsmark utanfér vadgomradet, sd som gronytor eller parkeringar dnskas tas i
ansprak for projektet ska ansdkan om begagnande av offentlig plats géras hos
Polismyndigheten.

Kontroll och tillhandahallande av handlingar

Kommunen kan komma att utféra kontroller pa arbetsplatsen avseende trafikanordningar,
arbetsmiljé och dvriga tillstand.

Det ar alltid entreprendrens ansvar att anséka om nytt gravtillstand i de fallen som beraknat
start- och slutdatum av arbetet inte stammer eller har forandrats. Om arbetet utférs utanfér
dom tider som angivits i gravtillstdndet réknas det som avsaknad av godkant gravtillstand.

Féljande handlingar ska finnas tillgangliga i direkt anslutning till arbetsplatsen:

. Godkant gravtillstand
. Godkand TA-plan och ev. Trafikféreskrift
. Arbetsmiljéplan samt riskanalys

. Besiktningsintyg for besiktningspliktiga maskiner och utrustningar
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Avslut och aterstillning

Overlimnande

Graventreprendren ska senast nastkommande vardag efter fardigstallande meddela
Katrineholms kommun att arbetet ar fardigt for aterstallning. Detta gors via E-tjansten som
anvandes for ansokan om gravtillstand: https://ansokan.kommunmark.se/

Besiktning av utfort arbete

Efter arbetets avslutande ska omrddet snarast besiktigas. Vid besiktningstillfallet ska omradet
vara helt aterstallt. Vegetationen ska vara val etablerad vid besiktningstillfallet, annars besiktigas
det senare. Alla ledningar ska vara noggrant dokumenterade det vill saga digitalt inmatta vid
slutbesiktningen. Ledningsagaren ska arkivera inmatningar och aven vid forfragan tillhandahalla
samhallsbyggnadsforvaltningen dessa kostnadsfritt inom tva arbetsdagar.

Slutbesiktningsdatum ska om mojligt anges i gravansokan, faktisk kostnad for besiktningsman
kan tillkomma vid storre besiktningar. Ledningsagaren kallar till besiktning.

Besiktningen avser sakerstalla att arbetet har utforts pa ett fackmassigt satt med sin grund i
AMA Anlaggning 20 och enligt instruktioner i denna handling. Vid upptackande av brister
forlangs tiden som graventreprendren ar ansvarig for lagningen och den tid enligt punkt 4.3
borjar galla forst efter att felen ar avhjalpta.

Graventreprenoren ska infinna sig inom 7 kalenderdagar for att atgarda bristerna. Om bristerna
ar av sadan karaktar att dom innebar en sakerhetsrisk for bilister, cyklister eller gangtrafikanter
ska dessa atgardas omgaende.

Ansvar efter éverlamnande
Mellan 1 april - 31 oktober

Under forutsattning att graventreprenoéren har utfort overlamnandet pa ett korrekt satt (enl. 3.1
och 4.1) galler att graventreprendren ansvarar for lagningen som langst 30 kalenderdagar efter
overlamnande eller tills det att kommunen pabdrjat aterstallning av ytan. Ansvaret innefattar att
ytorna ska hallas funktionsdugliga och att de vid behov marks ut med X3 sidomarkeringsskarm.
Behdver ytan sparras av ombesorjer graventreprendren aven detta.

Mellan 1 November - 31 mars

Under forutsattning att graventreprenoren har utfort overlamnandet pa ett korrekt satt (enl. 3.1
och 4.1), galler att graventreprendren ansvarar for lagningen till 31 mars eller tills det att
kommunen paborjat aterstallning av ytan. Ansvaret innefattar att ytorna ska hallas
funktionsdugliga och att dom vid behov marks ut med X3 sidomarkeringsskarm. Behdver ytan
sparras av ombesdrjer graventreprendren dven detta.

Garantitid och garantibesiktning
| samband med att kommunen dvertar ansvaret for lagningen bérjar garantitiden galla.
Garantitiden ar 5 ar for graventreprendrens arbetsprestation samt material och varor.

Fore utgdngen av garantitid verkstalls garantibesiktning om parterna inte 6verenskommer om
annat.

Ledningsagaren kallar till garantibesiktningen. Om garantibesiktningen inte genomfors forlangs
garantitiden for ledningsagaren till garantibesiktningen ar utférd. Faktisk kostnad for
besiktningsman kan tillkomma vid storre besiktningar.
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Dokumentation

Alla forandringar som innebér att lage for ledning, kabel eller andra anordningar andras ska
matas in. All matning sker enligt koordinatsystem SWEREF 99.16.30 och hdjdsystem RH2000.
Om detta inte gérs och problem hanfort till detta uppstar, ska graventreprenéren bekosta den
skada som orsakats harigenom.

Den som graver i kommunen skall utféra egenkontroller pa utfort arbete. Denna
dokumentation ska pa anmodan kunna delges vaghallaren.

Aterstallning
Graventrepreno6ren ansvarar alltid for aterfyllning och uppbyggnad av vagkropp.

Aterstallning av asfalt, plattor, gatsten, marksten, kantsten och grénytor utférs normalt av
Katrineholms kommun eller av kommunen utsedd entreprendr. Alla aterstallningsarbeten ska
utféras enligt AMA anlaggning 20.

Principer for aterstallning av asfaltsbeldggning

Allt beldggningsarbete ska utféras med minsta mojliga antalet skarvar. Asfaltskanter ska skaras
raka i kvadratisk eller rektanguldr form. Snittet ska generellt gdras minst 50 cm utanfér
schaktkant samt f6lja gatans huvudlinje. Skarning av asfaltskanter ska utféras pa ett sadant satt
att jamn anslutning mot omkringliggande lager erhalls samt att 16s och skadad asfalt tas bort.

Koérbanor

Vid aterstallning av korbanor aterstalls hela korfaltets bredd.

Om tjockleken pa befintlig belaggning underskrider 40 mm aterstélls ytan med 100 kg/m2 asfalt.

Om tjockleken pa belaggningen éverskrider 40 mm, tillkommer asfalt till befintlig tjocklek men
maximalt 150 mm. Likvardiga asfaltssorter ska anvandas. Vilka sorter som anses likvardigt
beslutar kommunen.

Se principskiss under avsnitt 5. Principskiss aterstallning

Gang- och cykelbanor

Efter gravning i gdng-och cykelbanor ska hela bredden aterstallas.
Ytan aterstalls med 100 kg/m2 ABT11.

Se principskiss under avsnitt 5. Principskiss aterstallning.

Beldggning av plattor/natursten
Vid belaggning av t.ex. betongmarkplattor och gatsten laggs hela schaktets yta om samt
ytterligare minst 50 cm utanfér uppbruten yta.

Groénytor
Gronytor ska aterstallas till befintligt skick. Grassadd ska ske pa ett lager av minst 10 cm
matjord.

Planteringar som tagits bort ska ersattas med nya om de inte forvarats pa sadant satt att de
6verlever en aterplantering. Vid aterstéllning av grasytor ska ett lager om minst 15 cm
fukthallande jord finnas.

vagmarkeringar och oévriga installationer.
vagmarkeringar ska aterstéllas likt tidigare om inget annat avtalats. Ovriga installationer ska
skyddas, om demontering erfordras svarar sokande for detta samt atermontering.
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Kostnader for aterstallning och framtida underhall

Efter slutférd aterstallning fakturerar service- och teknikférvaltningen den sékande for utford
aterstallning. Ingrepp i kommunens gatumark medfér 6kade kostnader fér underhall. |

kostnaden for aterstallning ingar framtida underhallskostnader.

Principklass aterstallning

Exempel 1
Lagning av korbana

Lagning av kérbana till vagmitt

Lagning av kérbana hela bredden

Exempel 2
Mindre lagning av gangbana / motveck

Gangbana/Motveck

Exempel 3 .y
Storre lagning pa gangbana / motveck
samt stick dver kérbana

Gangbhana/Motveck
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Exempel 4
Tjocklek nytt birlager vid aterstéllning

4 -15 cm asfalt

10 om nytt barlager

Pafoljd vid brister

Vite

For arbete utan godkant gravtillstand och/eller trafikanordningsplan tas vite ut. Det beror pa att
gravning och schaktning kan paverka trafikfloden, trafiksakerhet, framkomlighet och att gator
skadas. Vite kopplat till gravtillstand och trafikanordningsplan tas ocksd ut om anmaérkning inte
foljs.

For vitesbelopp se kommunens taxor och avgifter pa kommunens hemsida.

Avbrytande av arbete

Om arbetsmiljorisker eller risker for tredjeman upptacks forbehaller sig Katrineholms kommun
ratten att avbryta arbetet.

Arbetet kan dven komma att avbrytas om inte kraven i denna handling uppfylls.
Nar felen har avhjalpts far arbetet terupptas.

Entreprendren ska sjalv sta for eventuella kostnader som kan harledas till stillestand pa grund
av beordrat stopp.

Kontakt
Samhallbyggnadsforvaltningen 0150-577 00

Service- och teknikférvaltningen 0150-570 00
Polismyndigheten 114 14

Raddningstjansten 0150-576 50
Ambulanssjukvarden Sé6rmland 016-10 51 65

Nobina 0150-44 28 00
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I(atrineholms kommun \ SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Blad
SERVICE- OCH TEKNIKNAMNDEN 2013-09-19  § 59 7
3l
Dnr STN/2013:39-009 Handldggare: Bernt Malmgren

Anvisningar for gravning i Katrineholms kommuns mark

Beslut

Service- och teknikndmnden beslutar godkiinna de av samhéllsbyggnadsforvaltningen
uppriittade forslaget till anvisningar for gravning i Katrineholms kommuns mark.
Anvisningarna ska gilla fran och med den 1 oktober 2013. Anvisningarna ska
revideras en gang per mandatperiod.

Arendebeskrivning

Grivanvisningar anvinds for att fa en struktur pa grivningarna och foretagen som
griver i den kommunala marken ska veta vad som géller ifraga om fyllning av schakt,
trafiksékerhet och miljo.

De griivanvisningar som anvinds i dagsldget &r fran 2007 och &r inte kompletta pa
flera omraden, varfor frdgan om att skapa nya anvisningar som inrymmer mer trafik-
sikerhet och milj6 har aktualiserats. Anvisningarna syftar till att fa en tryggare och
sdkrare miljo.

Arendets handlingar

e Sambhillsbyggnadsforvaltningens tjdnsteutlatande, 2013-09-12
Anvisningar for grivning i Katrineholms kommuns mark, 2013-05-06

e Anvisningar vid grivning/nyttande av kommunal mark i Katrineholms kommun,
2007-10-22

Namndens overldaggning

Under ndmndens 6verlidggning yttrar sig Johan Hartman (M), Britt Ejdvinsson (S),
Leif Hanberg (S) samt tekniker Bernt Malmgren.

Justerandes sign

Protokollsutdrag till

. 1 7 Samhillsbyggnadsforvaltningen, akten
z

Utdragsbestyrkande




Anvisningar fOr gravning
| Katrineholms
kommuns mark

Datum:2013-05-06
Handlaggare: Bernt Malmgren
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KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN Datum
Samhaéllsbyggnadsférvaltningen 2013-05-06

1. INLEDNING

2. ANSOKAN OM GRAVTILLSTAND
2.1 Vid planerad gravning
2.2 Vid akut gravning

2.3 Vid forlangning

2. VAD SKA BIFOGAS ANSOKAN
4. UPPLAGSPLATSER
5.INFORMATION PA PLATS

6. SCHAKTNING

6.1 Planering

6.2 Begrdnsa tiden och 6ka framkomligheten
6.3 Misstankt fororening

6.4 Dokument att félja

7. AVSTANGNINGAR VID GATUARBETEN
7.1 Hansyn till framkomlighet

7.2 Utformning

8. UTBILDNINGSKRAV OCH MILJO
8.1 Sdkerhet hos personal

8.2 Paverkan pa allménheten

8.3 Buller

8.4 Miljokrav
9. SOKANDENS/ENTREPRENORENS FORDON

10. ANSVARFORDELNING

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN BesoOksadress: Tradgardsgatan 1

Postadress: 0150-570 72

Katrineholm

www.katrineholm.se samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se

Org.nummer
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KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN Datum

Samhallsbyggnadsfdrvaltningen

10.1 Kommunens ansvar

10.2 Ledningsdgarens ansvar
Tillstand och information
Ledningarnas placering
Gamla ledningar

Sten och betongbeldggningar

11. DA ARBETET AR KLART

11.1 Aterstilining

11.2 Slutbesiktning
11.3 Garantibesiktning
11.4 Tidplan

11.5 Paféljder

11.6 Avbrytande av arbete

12. VAGLAGEN

13. SAMORDNINGSMOTEN

14. ORDLISTA

BILAGA 1.

2013-05-06

ANVISNINGAR SCHAKTNINGSARBETEN I GATUMARK

BILAGA 2.

ANVISNINGAR SCHAKTNINGSARBETEN I PARKMARK/NATURMARK

BILAGA 3.

SKYDD AV TRAD VID GRAV OCH BYGGARBETEN

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
Postadress:

Katrineholm

www.katrineholm.se

BesoOksadress: Tradgardsgatan 1
0150-570 72

samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se

Org.nummer
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KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN Datum
Samhaéllsbyggnadsférvaltningen 2013-05-06

1.Inledning

Kommunal mark anvénds till anlaggningar som till exempel gator och parker,
men &ven till ledningar av olika slag som ér till nytta for kommunens invanare.
Saval gator som ledningar ar en forutsattning for ett fungerande samhélle.

De flesta gravningsarbeten innebar nagon form av storning av trafiksakerhet
och/eller framkomlighet, med risk for skada pa manniskor och egendom. Ibland
leder kraven fran olika intressenter till konflikter.

Pa grund av detta behdvs anvisningar fér gravning i kommunal mark.
Katrineholms kommun kan darigenom erbjuda allméanheten ett vél fungerande
stadsrum med gator, torg och parker for skilda anvandargrupper. Dessa
anvisningar galler for alla ingrepp i gatu- och parkmark (schakt, borrning eller
liknande) dar kommunen ar markéagare eller vaghallare.

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN BesoOksadress: Tradgardsgatan 1
Postadress: 0150-570 72
Katrineholm Org.nummer  212000-0340

www.katrineholm.se samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se
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KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN Datum
Samhaéllsbyggnadsférvaltningen 2013-05-06

2. Ansdkan om gravtillstand

2.1 Vid planerad gravning

For att fa grava maste du fylla i blanketten Ansokan om tillstand for gréavning,
och skicka in den till samhéllsbyggnadsforvaltningen. Blanketten hittar du pa
kommunens webbplats. Den ska vara hos oss senast elva (11) dagar innan
planerad gravning, och den ska vara godkénd innan gravningen startas.

2.2 Vid akut gravning

Vid akut gravning lamnas ansokan in senast en (1) dag efter att arbetet
paborjats. Utmarkning och fysisk avstangning ska anvéndas, se avsnitt 7,
Avstangningar vid gatuarbeten.

2.3 Vid férlangning

Om gravtillstandet behdver forlangas tar du kontakt med
samhallsbyggnadsforvaltningen for samrad.

2.Vad ska bifogas anstkan

Till ansdkan ska foljande bifogas:

1. Ritning 6ver gravomradet
Pa ritningen ska det kunna utldsas var gransen fér allman platsmark
finns. Om det planerade gravomradet &r av storre omfattning ska
ritningen kompletteras med en dversiktskarta, ritningarna ska
overlamnas i praktisk skala.

2. Trafikanordningsplan
Vid avstangning ska sarskilt uppméarksammas att oskyddade trafikanter
utsétts for stora risker nar de hanvisas ut i trafiken. Sarskilt utsatta
grupper &r barn, &ldre samt funktionshindrade.

Trafikanordningsplan for arbeten dar Katrineholms kommun ar
vaghallare ska fyllas i och lamnas in tillsammans med gravansokan. Pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se finns en exempelsamling
som visar utmarkning vid olika typer av arbeten.

3. Fotografier pa samtliga berérda ytor samt tidplan.
4. Upplagsplatser. Tillstand fran Polismyndigheten kravs, se avsnitt 4.
Upplagsplatser. Bifoga kopia av tillstandet fran Polismyndigheten till

din ansokan.

5. Vid hinder i trafiken

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN BesoOksadress: Tradgardsgatan 1
Postadress: 0150-570 72
Katrineholm Org.nummer  212000-0340

www.katrineholm.se samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se
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KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN Datum
Samhaéllsbyggnadsférvaltningen 2013-05-06

Behovs lokal trafikforeskrift for till exempel motorfordonstrafik forbjuden eller
parkeringsforbud sa fyller du i blanketten Begaran om tillfalliga lokal
trafikforeskrift och bifogar denna till din ansokan. Téank pa att meddela detta i
god tid da foreskriften ska publiceras hos Transportstyrelsen for att vara gilltig.

4. Upplagsplatser

Det ar ordningslagen 3 kap 1 § som galler n&r man anvander offentlig plats for
till exempel manskaps- och verktygsbodar, byggnadsmaterial, uppstélining av
vagnar, emballage eller annat skrymmande gods. Vill du anvanda marken till
nagot av ovanstaende ska ansokan goras hos Polismyndigheten, och kopia pa
tillstandsbeviset bifogas gravansokan.

For marken som tas i ansprak tar samhallshyggnadsforvaltningen ut avgift enligt
av kommunfullméaktige antagen taxa, vid storre upplag och bodar pa hojden kan
bygglov behdvas. Samhéllsbyggnadsforvaltningen kontaktas for eventuellt

bygglov.

5. Information pa plats

Information pa plats ska alltid finnas vid alla slags gravningar. Detta galler dven
vid akuta grévningar.

Minst en informationsskylt ska finnas vid arbetsplatsen. Behov av flera skyltar
kan finnas vid utstrackt arbetsomrade. Informationsskylt kraver inget tillstand.

Informationsskylten ska innehéalla uppgifter om:
e arbetets art
e ansvarig ledningségare
e entreprendr
e nér arbetet ska vara klart (géller ledningségarens arbeten)
e telefonnummer dit allmanheten kan véanda sig med fragor om arbetsplatsen

6. Schaktning

6.1 Planering

Anlé&ggningsagare ansvarar for att geoteknisk berékning gors vid behov.
Effekter fran vibrationer ska beaktas. Vid hogtrafikerade vagar forordas
tryckning/borrning istallet for gravning tvérs over, och detta galler &ven for
kansliga gronytor. Sparfrast schakt kan vara ett alternativ till vanlig schaktning
denna metod ger avsevart mindre trafikstorningar. Samrad med kommunen ska ske
vid varje enskilt projekt.

6.2 Begransa tiden och 6ka framkomligheten

Det ar av stor vikt att schaktet inte ar 6ppet langre an nddvandigt.
Ledningsarbeten som kraver 0ppet schakt langre an en (1) vecka i foljd, utan att

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN BesoOksadress: Tradgardsgatan 1

Postadress: 0150-570 72

Katrineholm Org.nummer  212000-0340
www.katrineholm.se samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se
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KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN Datum
Samhaéllsbyggnadsférvaltningen 2013-05-06

kontinuerligt arbete bedrivs ska tackas med korplatar, framkomligheten
underlattas samt att risken for skada for trafikanter, intilliggande anlaggning
eller tredje part minimeras. Detta innebar for gravningar i kdrbana att vagen ska
vara 6ppen for trafik om arbete inte bedrivs.

6.3 Misstankt fororening

Om du vid pagaende schaktning ser eller kanner lukt av nagot onormalt - och
misstanker en fororening - ska gravningen omedelbart avbrytas och
samhallsbyggnadsforvaltningen kontaktas.

6.4 Dokument att folja

For att schaktning i kommunens mark ska fungera och att kvalitén ska sakras
ska dessa anvisningar foljas:

Anvisningar schaktarbeten i Gatumark (hardgjord yta).
Anvisningar schaktarbete i Parkmark (gronyta).
Skydd av trad vid grav och byggarbeten(géaller bade i Gatumark & Parkmark).

Samtliga anvisningar finns som bilagor (1, 2 och 3) till detta dokument.

7. Avstangningar vid gatuarbeten

7.1 Hansyn till framkomlighet

Nar arbeten utfors pa vara gator och trottoarer ar det viktigt att framkomligheten
inte forsamras for gdende och personer med funktionshinder. For personer med
funktionshinder ar det svart eller helt omojligt att ta sig fram om
avstangningarna inte ar ratt utformade. FOr personer med nedsatt
orienteringsférmaga ar daliga avstangningar bade en sékerhetsrisk och ett
orienteringsproblem.

7.2 Utformning

Avstangningarna ska vara sa stadiga att de inte ger vika nar nagon gar emot,
bryggor och landgangar som laggs ut ska forses med racken, de ska tala minst
300 kg, och vara minst 1,2 m breda for att passage med utomhusrullstol ska vara
mojlig.

Gangbanan som blir kvar ska vara 1,5 m bred, i annat fall ordnas gangbana i
korbanan, och vid kantstenen laggs en ramp som tar upp hdjdskillnaden i lutning
max 1:20, det gar ocksa att lagga en gangbana med plank sa att man kommer i
niva med gangbanan.

Det ska finnas en slirstock av betong eller planka pa avstangningen max 20 cm
éver mark for att ge ledning at personer som anvander vit kapp.

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN BesoOksadress: Tradgardsgatan 1

Postadress: 0150-570 72

Katrineholm Org.nummer  212000-0340
www.katrineholm.se samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se



_ I(atrineholms kommun \ 8 (17)

KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN Datum
Samhaéllsbyggnadsférvaltningen 2013-05-06

Avstangningen placeras 2 m fran schaktgrop med den 6vre plankan pa en hojd
80 cm — 1 m. Ytan som anvands som gang/cykel-bana ska hallas fri fran
byggnadsmaterial arbetsredskap och liknande.

Avstangningsmateriel som ska anvandas &r staket och arbetshagar, inte flaggspel
eller band. Vid storre schakt eller gator som &r val trafikerade ska tung
avstangning anvandas.

Avstangningsmaterial ska vara utmarkt med namn pa utféraren. For kortvariga
arbeten pa en lite trafikerad gangbana ska skyltning med text Gaende hanvisas
till andra sidan tillampas om det finns gangbana pa andra sidan. I annat fall
ordnas gangbana i kérbanan.

Trafiklyktor ska finnas runt schaktet vid mérker och dalig sikt.

Tillsyn av avstangning och skyltning ska sékanden gora dagligen &ven lérdag
och helgdagar aret runt, senast kl 09.00 for att minimera olycksriskerna, byte av
batterier i skyltvagnar och trafiklyktor vid behov.

Vid behov av skyltning eller material, kan detta hyras av service och
teknikforvaltningen i man av tillgang. Kontakt tas pa telefon 0150-57169.

8. Utbildningskrav och miljo

8.1 Sakerhet hos personal

Samtlig personal ska ha giltigt intyg i sékerhet pa véag. Ansvarig arbetsledare for
gravningen, ska ha giltigt intyg utmarkningsansvarig. Samtlig personal ska béra
skyddskl&ader klass 3.

8.2 Paverkan pa allmanheten

Kraven i lokala ordningsforeskrifter for Katrineholms kommun ska uppfyllas.
Ledningsagaren har i enlighet med stadgan skyldighet att utfora de atgarder som
behdvs for att allménheten inte ska utséttas for oldgenheter i form av damm,
spill eller dalig lukt. Sopor och avfall pa och omkring arbetsplatsen far inte
forekomma.

8.3 Buller

Arbete som orsakar buller eller annat oljud som utgér en pataglig storning for
allman ordning, sakerhet eller trafik pa offentliga platser, till exempel
stenkrossning, palning och nitning far inte ske utan Polismyndighetens tillstand.

8.4 Miljokrav

Atgarder ska vidtas sa att mark, grundvatten och vattendrag inte férorenas av
kemikalier, oljor, bensin eller liknande. De lagar och regler som finns inskrivna i
miljOlagstiftningen ska foljas.

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN BesoOksadress: Tradgardsgatan 1

Postadress: 0150-570 72

Katrineholm Org.nummer  212000-0340
www.katrineholm.se samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se
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Om stenkolstjara forekommer eller patraffas i belaggningen vid gravning eller
frasning ska ansvarig tillsynsmyndighet underrattas om materialet ska avlagsnas
fran vagen. Tillsynsmyndighet maste ocksa kontaktas fér mellanlagring av
massorna. Lagring av farligt avfall ar tillstandspliktigt och massorna far endast
forvaras pa lagringsplatser som godkants for farligt avfall. Om massorna klassas
som avfall ska massorna lagras pa samma satt som returasfalt.

9. S6kandens/entreprendrens fordon

Trafikforordningens regler galler. Tunga transporter pa belagda gang och
cykelvagar medfor sattningar och ska undvikas. Tomgangskorning max 1 minut.

10. Ansvarférdelning
10.1 Kommunens ansvar

Kommunen ansvarar for trafikens framkomlighet och sakerhet.

Lagstiftningen sager att arbete pa plats dar allmanheten har tilltrade ska markas
ut och stangas av sa att ingen kommer till skada.

Kommunen ska kontrollera tillampningen av sina anvisningar om hur
trafikforing, utmarkning och fysisk avstangning ska utforas.

10.2 Ledningségarens ansvar
Tillstdnd och information

Den som ska utfora arbete i kommunal mark maste ha tillstand av kommunen
och folja de lagar, férordningar, féreskrifter och anvisningar som géller.

Sokanden &r skyldig att hos ansvariga myndigheter soka tillstand for arbetes
genomforande (schakt i arkeologisk mark, stdrande nattarbete eller liknande).

Det &r av stor vikt att hansyn tas till allménheten vid gréavningsarbeten, berdrda
parter ska informeras av ledningségaren i god tid innan arbetet startas. Vid alla
arbeten aligger det ledningséagaren att informera allménhet, naringsidkare och
fastighetségare.

Ledningarnas placering

Innan du borjar din gravning kan du anvéanda ledningskollen.se en webbaserad
tjanst dar du far information om ledningarnas placering i marken.

Samhallsbyggnadsforvaltningen patar sig inget ansvar for av ledningségaren
foreslagen placering av ledning. Det aligger ledningségaren att sjalv svara for
kontroll av andras ledningar och anlaggningar. Kontakt tas med 6vriga
ledningségare for samforstand av ledningsplaceringen, det ar viktigt att ej
placera ledningar 6ver varandra.

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN BesoOksadress: Tradgardsgatan 1

Postadress: 0150-570 72

Katrineholm Org.nummer  212000-0340
www.katrineholm.se samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se
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Ledningségaren ansvarar for att utmarkering av andra ledningségares ledningar
blir utford, samt svarar for eventuell uppkommen skada pa annans ledning eller
anlaggning. Om skador uppkommer vid arbetet svarar ledningsagaren for
kostnader att atgéarda dessa skador.

Det &r viktigt att tanka pa att om du graver av en ledning kan du bli
skadestandsskyldig, vid allvarliga fel kan det bli tal om rattsliga atgarder.

Gamla ledningar

Ledningsagaren ar ansvarig for ledningen dven om denna &r tagen ur drift,
efterfrdgan ar stor pa att anvanda allman platsmark for kulvertar, rorkablar, och
dylikt. For att inte orsaka problem och kostnader for Katrineholms kommun
eller annan intressent ska utrymme i gator, torg och parker inte i onddan
blockeras av anlaggningar satta ur funktion.

Gamla ledningar kan innehalla skadliga @mnen. For att undvika onddig
belastning ska ledningar som tas ur drift, om behov foreligger avlagsnas pa
ledningségarens bekostnad, normalt sett i samband med att ledningarna ersatts
med nya. Vid avlégsnandet av gamla ledningar ska sérskilt observeras att en del
material klassas som farligt avfall enligt Miljobalken med foérordningar.

Sten och betongbelaggningar

Vid uppschaktning av sten och betongbeldggningar ska materialet handplockas
for att inte fororsaka onddiga skador pa materialet, i den man dar det ar majligt.
Skadade stenar och betongplattor ersétts av sokanden.

Sten och betongplattor ska sorteras i pallar med kragar och markas upp med
gravtillstindsnummer och utforare, darefter kors pallarna till forradet vid
Kerstinboda for forvaring pa anvisad plats, detta for att ha ordning pa materialet
till aterstallningen om inget annat ar 6verenskommet med service- och
teknikforvaltningen.

11. Da arbetet ar klart
11.1 Aterstallning

Da arbetet ar utfort ska platsen stadas och aterstallas i ursprungligt skick.
Avspdrrningar tas bort. Ledningsdgare ska meddela service- och
teknikforvaltningen for aterstallning av vagmarkeringar och vagmarken.
Ledningsagare debiteras for detta arbete.

Service- och teknikforvaltningen ansvarar aven for och utfor aterstallnings-
arbetet vid gravning i kommunens mark som tillstand har lamnats for, ej i privat
mark. Det innefattar aterstallning av gronytor, plantering av trad och buskar,
plattsattning, stenséttning, och arbeten innan asfaltlaggning, asfaltering skots av
entreprendr, om inget annat avtalats. Prislista kan fas pa begaran.

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN BesoOksadress: Tradgardsgatan 1
Postadress: 0150-570 72
Katrineholm Org.nummer  212000-0340

www.katrineholm.se samhallsbyggnadsforvaltningen@katrineholm.se
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Kan inte service- och teknikforvaltningen utfora dessa arbeten i egen regi sa
lamnas de ut pa externa entreprendrer.

11.2 Slutbesiktning

Efter arbetets avslutande ska omradet snarast besiktigas. Vid besiktningstillfallet
ska omradet vara helt aterstallt. Vegetationen ska vara val etablerad vid
besiktningstillfallet, annars besiktigas det senare.

Alla ledningar ska vara noggrant dokumenterade det vill saga digitalt inmétta
vid slutbesiktningen. Ledningségaren ska arkivera inmatningar och dven vid
forfragan tillhandahalla samhallsbyggnadsforvaltningen dessa kostnadsfritt inom
tva arbetsdagar.

Slutbesiktningsdatum ska om mojligt anges i gravansokan, faktisk kostnad for
besiktningsman kan tillkomma vid storre besiktningar.

Ledningsagaren kallar till besiktning.

11.3 Garantibesiktning

Garantibesiktning ska utforas efter tva ar efter godkand slutbesiktning.
Sokanden svarar for eventuella fel som uppkommit som kan anses bero pa
sOkandes utforda arbeten.

Garantitiden for vegetation borjar galla efter godkand besiktning pa
vegetationen, vilket kan vara ett annat datum an for besiktningen av 6vriga
utférda arbeten.

Ledningsagaren kallar till garantibesiktningen. Om garantibesiktningen inte
genomfors forlangs garantitiden for ledningsagaren till garantibesiktningen &r
utford. Faktisk kostnad for besiktningsman kan tillkomma vid storre
besiktningar.

11.4 Tidplan

Om arbetet inte &r fardigstallt inom godkand tidplan har kommunen rétt att
debitera de kostnader som uppstar pa grund av forseningen. Detta géller endast i
de fall sokanden inte har kontaktat samhéllsbyggnadsforvaltningen och begart
forlangning och fatt ett godkannande.

11.5 Pafoljder

Om gravning sker i allman platsmark innan avtal eller gravningstillstand
foreligger eller i strid mot tillstandet, kan atgarden komma att polisanmalas och
den gravande parten blir skyldig att betala de kostnader samhallsbyggnads-
forvaltningen far med anledning av gravningen.
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11.6 Avbrytande av arbete

Samhallsbyggnadsforvaltningen forbehaller sig ratten att, efter samrad med
ledningségaren, omedelbart avbryta arbete om gréavning medfor att trafikanters
eller tredje mans sékerhet dventyras — eller om trafikanordningsplan,
sékerhetsforeskrifter eller gallande gravningsbestammelser inte foljs.
Samhallsbyggnadsforvaltningen kommer da att pa ledningsagarens bekostnad
utfora resterande nodvandigt arbete.

Arbetet kan dven avbrytas om arbetet inte ar avslutat innan angiven tid och
gravningstillstandet inte har forlangts eller om patalade brister inte atgardats
exempelvis betréffande miljon.

12. Vaglagen

448 | vaglagen regleras att inom ett vagomrade far inte utan
vaghallningsmyndighetens tillstand:

e Dras elektriska ledningar, vattenledningar eller andra ledningar.
e Utforas arbeten pa en redan dragen ledning.

Véghallningsmyndigheten far meddela de foreskrifter om arbetet och om rétt till
upplag eller annan anordning som behévs med hansyn till vagens bestand, drift
eller brukande.

Tillstand enligt forsta stycket behovs inte nar tillstand har meddelats enligt
annan lag eller annan forfattning och anmélan om arbetet har gjorts hos
vaghallningsmyndigheten.

Om det pa grund av intraffad skada kravs skyndsam reparation av en ledning
som har dragits inom ett vagomrade far arbetet paborjas utan tillstand eller
anmalan. Ledningsagaren ska i sa fall snarast underratta vaghallnings-
myndigheten om arbetet.

718

Till boter eller fangelse i hogst sex manader doms den som uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot ett forbud i 44 § eller mot en foreskrift eller ett forbud
som har meddelats med stod av 44 8.

13. Samordningsmoten

Representanter fran kommunen samt berérda ledningsagare traffas pa
regelbundet aterkommande samordningsméten, syftet med detta forum &r att
diskutera och fa samforlaggning.

Kommunen informerar om kommande planerade om- och nybyggnationer av
gator och parker och ledningsdagarna informerar om sina kommande och
planerade ingrepp och atgarder i kommunens mark.
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| slutet av varje ar informerar kommunen om téankt asfaltstoppning aret efter,
och da har ledningsagaren majlighet att planera in sina gravningar innan gatorna

toppas.
14. Ordlista
Allman plats

Begreppet allmén plats forekommer i Plan- och bygglagen (PBL). Anvandning
av mark och bebyggelse regleras genom detaljplaner. | dessa redovisas bland
annat allmanna platser som kan vara végar, gator, torg och parker.

Akut gravning
Med akut gravning menas ett arbete som omedelbart maste goras pa grund av ett
stopp i leverans till exempel vid ror eller kabelbrott.

Bestdmmelse
Bestdmmelser &r bindande, styrande regler som ska foljas.

Funktionsnedsattning
Funktionshinder pa grund av fysiska eller intellektuella skador eller sjukdomar
av bestaende eller 6vergaende natur.

Foreskrift
Foreskrift &r en instruktion som ska foljas.

Gravningstillstand
Tillstand pa vissa villkor att grava i allman platsmark. Soks skriftligen pa
blankett. Tillstandet utfardas av samhallsbyggnadsforvaltningen

Koch’s metod

Vérdering av trad och buskar enligt metod utarbetad av Werner Koch. Metoden
tar hansyn till etablering och skotsel av tréd och buskar under hela
tillvaxtperioden (ca 20-40ar) inklusive rantekostnad.

Lokal trafikforeskrift

Till skillnad fran de generella reglerna finns Lokala trafikforeskrifter (LTF)
vilka &r regler som bara galler inom ett begransat omrade eller pa en sarskild
plats, dessa utfardas av kommunen, dessa foreskrifter finns pa webben Svensk
trafikforeskriftssamling /Transportstyrelsen https://rdt.vv.se

Offentlig plats

Begreppet offentlig plats forekommer i Ordningslagen. Det kan vara allmanna
platser, kvartersmark och andra landomraden som upplatits for sitt andamal
enligt detaljplan och som ar tillgangligt for allménheten.

Stenkolstjara
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Stenkolstjara har anvants i 50 ar som bindemedel i asfaltshelaggningar, men
upphorde helt att anvéndas 1973. Det klassas som farligt avfall.

Trafikanordningsplan
Trafikanordningsplan visar hur trafiken ska ordnas vid arbetsplatsen och vilka
avstangningar och skyltar som ska anvandas samt om vagmarkeringar berors.

Bilaga 1.
Anvisningar schaktningsarbeten i Gatumark

e Ska du utfora gravning intill trad ska Skydd av trad vid gréav- och
byggarbeten féljas, se bilaga 3.

o Aterstallning utférs enligt Mark AMA 10 och Vg 94, i gronyta géller
Anvisningar schaktningsarbeten i Parkmark, se bilaga 2.

e Vid gravning i hardgjorda ytor ska alltid minst 12 cm nytt barlagergrus
paforas forst och sedan 8 cm vaggrus.

e Uppschaktade godkanda massor godtas endast som forstarkningslager.
e Max paforande av 6verbyggnad mellan komprimering (véltning) ar 15 cm.

« Vid langsgaende schakt ska arbetet bedrivas sa att endast en (1) skarv
uppkommer mot gamla belaggningen. Skarven ska sagas eller skéras.
Galler om inget annat skriftligen foreskrivits.

e Vid gravning i gadngbanor/gang- och cykelvégar dar schaktets bredd
overstiger 2/3 delar av bredden ska hela ytan ldaggas om med ny asfalt,
om inget annat ar éverenskommet.

e lordningstéllande av ytor ska utforas snarast.

e Aterfylining av hardgjord yta ska ske med godként material. Lagertjocklek
pa forstarkningslager i enlighet med omkringliggande lager.

e Om toppbeldggning (asfalt) har en lagertjocklek 6ver 4 cm ska den laggas i
2 lager. Det undre ska besta av 100 AG16 160/200 och det 6vre
belaggningslagret ska besta av 100 ABT11 160/220. Fér gang- och
cykelvégar galler 100ABT11 160/220.

¢ Ytmarkeringar ska utforas enligt grundregler i Vagmarkesférordningen
(VMF) och vagverkets Regler om vagmarken och trafik,
Vagmarkeringsklass S 0,10 N. Material och utforande enligt VAG94.

¢ Vid arbete med brunnar med mera i mark ska hojdjustering utféras till
belaggningsniva. Fardig belaggning ska ligga minst 5 mm och max 10
mm hdgre an ranndalar av storgatsten och rannstensbrunnar méatt med 1
meter lang ratskiva. Daxeln far aldrig ligga hogre an belaggningen.
Ovriga betackningar ska justeras till belaggningsyta dock inte langre &n
6 mm under fardig yta. | asfalt ska en flytande betdckning anvéandas, i
grés eller stenbeldggningar ska fasta betadckningar anvandas.
Betacknings-klassificering Standard SS-EN 124 ska foljas.
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e Markhojder far inte dndras, om det inte skriftligen godkanns av samhalls-
byggnadsforvaltningen.

e Tvarschakter 6ver vag och GC vag som ar vél trafikerade bor tillfalligt
laggas med kallasfalt ur trafiksékerhets synpunkt.

Bilaga 2.

Anvisningar schaktningsarbeten i
Parkmark/Naturmark

e Ska du utfora gravning intill tréd ska Skydd av trad vid gréav- och
byggarbeten féljas, se bilaga 3.

e Vid gravning i naturmark ska den aterstéllas i det skick som den var innan
gravningen avseende antal centimeter jordlager.

e Minst 12 cm vaxtjord till anlagda grasytor. Nar material under bestar av
grus eller dylikt ska minst 15 cm fukthallande lager paléaggas innan 12
cm vaxtjord palaggs.

o Vid tillkorda (packade) grasytor ska grasytan frasas upp till minst hela
vaxtjordsdjupet och grasbesas, alternativt att schakta bort véxtjorden och
palagg 12 cm ny vaxtjord som grasbesas. Grasfro ska myllas ner och
valtas med gallervalt. Vid hart packade ytor ska alvluckring utféras
innan vaxtjord palaggs.

¢ Vid upplagsplatser dar gréaset dott, exempelvis under manskapsvagnar,
jordhdgar med mera ska grasytan frasas upp till minst hela
vaxtjordsdjupet och grasbesas, alternativt schakta bort all véxtjord och
lagga pa ny som grasbesas. Lamplig grasfréblandning ska anvéandas.

e Vid beviljade jordupplag pa grasytor far massorna ligga kvar max 10
dagar, om inget annat sokts och skriftligt medgetts.

¢ Anvisningarna i AMA Anlaggning 10 kap BC — BCB.5.2 ska f6ljas vid
schaktning i parkmark, i hardgjord yta galler Anvisningar for
schaktningsarbeten Gatumark, se bilaga 1.

e Markhojder far inte andras, om det inte skriftligen godkanns av
samhallsbyggnadsforvaltningen.
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Bilaga 3.
Skydd av trad vid grav och byggarbeten

Kronans

dropplinje i Staketets langd och bredd
)2 /bbr folja kronans dropplinjex

* kronans yttre linje

Vara trad ar en langsiktig investering som har stor betydelse for stadens
utseende, miljé och luftrening. Ska gravningsarbeten utféras i narheten av trad
eller annan vegetation ska kontakt tas med kommunen redan i projekterings-
stadiet. Dessutom ska detta anges i gravansokan.

Tréd ska skyddas med staket en meter utanfér kronans dropplinje. Med
dropplinje menas tradkronans yttre grenverk se bild ovan. Avstangningen ska
vara stabil och tala mindre pakorningar, samt hindra maskiner fran att skada
kronan. Innanfor staketet far inget schakt, upplaggning av material, arbetstrafik
eller annan for tradet skadlig aktivitet ske.

Bensin, diesel, halkbekampningsmedel, 16sningsmedel eller liknande far dock
inte vare sig forvaras eller hanteras inom ett avstand fran stammen réknat pa tre
ganger tradkronans linje.

Gar det inte att skydda trad med inhagnad ska tradets rotzon skyddas mot skador
fran tunga transporter genom utlaggning av fiberduk och grus eller kérplatar.

Dropplinjen ar den tankta linjen lodratt fran tradets yttersta grenverk, se bild
ovan. Ska gravning ske innanfor tradets dropplinje (i droppzonen) ska detta ske
for handkraft (sa kallad tunnling). Schaktens sidor bor vattnas och tackas under
det att arbetet pagar.

Rotter som maste kapas, ska beskaras med beskarningssag eller sekator.
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Schakten bor fyllas igen sa snart som mojligt. Maskingravning &r forbjuden.

Trad och buskar far endast beskéras av utbildad personal. Avverkning av trad
och buskar far inte ske utan kommunens tillstand. Trad och buskar som maste
avverkas, ska varderas av kommunens representant och éverenskommelse om
ersattningskrav ska faststallas i samband med syn pa plats. Varderingen sker
efter Kochs metod dar hénsyn tas till etablering och skotsel av trad och buskar
under hela tillvaxtperioden (cirka 20-40 ar) inklusive rantekostnad.

For att minska packningsskadorna i marken, ska schaktmaskinens storlek
anpassas efter markens barighet. Val av maskintyp ska ske i samrad med
kommunen.

Om det finns fragor kan kontakt tas med samhéllsbyggnadsfarvaltningen.
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Forord

Kommunerna har som mal att astadkomma en saker milj¢ vid vagarbeten for saval de som har
vagen som sin arbetsplats, som for trafikanterna. Sarskild hansyn ska tas till de oskyddade
trafikanterna. Inom ramen for denna malsattning har kommunerna utarbetat denna handbok.

Arbete pa vagar och gator berér inte bara dem som utfor sjalva arbetet utan aven trafikanterna
och de som bor eller uppehaller sig vid vagen. Det ar viktigt for trafik-sakerheten att vagarbete
planeras och utférs med hansyn till dessa faktorer. Samtidigt behdvs planering och atgérder for
att uppfylla vagarbetarens krav pa sakerhet och skydd mot pakorning, buller, avgaser,
vibrationer, ljus och klimatfaktorer som kyla och varme, regn och vind. Den basta
vagarbetsplatsen ar den som ar helt befriad fran passerande fordonstrafik.

| handboken presenteras forutsattningarna for utforande av alla typer av vagarbeten. Boken
omfattar ocksa alla typer av vagar - fran minsta atervandsgata till genomfartsled.

Med sa skiftande férutsattningar blir ocksa atgarderna vid en vagarbetsplats beroende pa
forhallandena pa den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stéd vid val av atgard.

Handboken behandlar dversiktligt en del allmanna bestammelser om ansvar fér utmarkning av
vagarbeten, planering av vagarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett komplement till
Vagmarkesforordningen (VMF), Trafikférordningen (TrF), Vaglagen (VagL), Ordningslagen (OL),
Arbetsmiljclagen (AML), Plan och bygglagen (PBL), Vagverkets Forfattningssamling (VVFS) samt
Transportstyrelsens Forfattningssamling (TSFS).

Denna handbok ar fran borjan framtagen av en arbetsgrupp fran nedanstaende kommuner.
Det utgor ett viktigt styr- och referensdokument vid arbeten inom respektive
vaghallningsomraden.

Kommunerna som avses ar;
Ale, Alingsas, Harryda, Kungsbacka, Kungalv, Lerum, MéIndal och Partille

Detta dokument har tacksamt stallts till férfogande till dvriga kommuner som anslutet sig till
Natverket Sakerhet vid arbete inom kommunala vagnat, SAK.

Denna specifika upplaga ar utgiven av Katrineholms kommun.

Katrineholms kommun har tolkningsforetrade pa samtligt innehall i denna handbok.
Handboken ar tankt att vara ett levande dokument som uppdateras vid behov.

Denna version uppdaterades i december 2015.
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1 Inledning

Kommunen i egenskap av vaghallare och forvaltare av allman mark och offentlig plats maste
varna om en bra framkomlighet och garantera en god sakerhet i samband med att olika arbeten
och aktiviteter utfors i och pa trafikerade ytor.

Med hénvisning till gallande bestdmmelser for arbete inom kommunal mark har féljande regler
och anvisningar tagits fram for de som utfér arbeten i och pa vagar och gator, eller tillfalligt
disponerar trafikerade ytor for andra andamal.

Utover nationella lagar och regler sa grundar sig dessa anvisningar pa innehallet fran en
Handbok "Arbete pa Vag", vilken Vagverket och Sveriges Kommuner och Landsting gemensamt
tog fram 2008, (vilken numera utgatt), samt pa Trafikverkets interna foreskrifter IFS 2009:4, och
aven fran Trafikverkets senaste tekniska krav och rad for Arbete pa vag (TRVK Apv 2012:86 /
TRVR Apv 2012:88).

Ovanstdende foreskrifter ar dock mest baserade pa férhallanden som rader pa statliga vagar
och inom vagnatet i stérre stader, vilka ar mera trafikintensiva och som avsedda for vasentligt
hégre hastigheter an vad som &r normalfallet i mindre orter och samhallen.

Saledes avviker vissa av kommunens regler och anvisningar fran vad som féreskrivs i
ovanstaende dokument - av det enkla skalet att de behover anpassas till de férhallanden som
rader i sma tatorter inom en kommun och inom mindre stader.

1.1 Handbokens giltighetsomrade
Denna handbok galler sdledes forst och framst vid vaghallningsarbeten som sker pa vagar eller

gator dar kommunen ar vaghallare. Den galler ocksa for ovriga aktiviteter, uppstallningar och
belamringar som utfors i gaturummet inom en kommun.

Den omfattar aven transporter som vaghalliningsmyndigheter har bestallt direkt eller indirekt
genom nagon entreprendr. Med transporter avses material som erfordras for att utfora arbetet
inom vagarbetsomradet.

Handboken anknyter till de formella bestammelser och anvisningar som respektive kommun
eventuellt har utfardats tidigare, eller som har sanktionerats i samband med utgivande av
denna handbok, inom vilken regler och anvisningar presenteras pa ett mer illustrativt satt.

1.1.2 Inledande uppgifter

Arbete pd vag och andra anlaggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedrivas sa
att

det ger betryggande sakerhet for dem som arbetar pa platsen, for den passerande trafikanten
och for kringboende.

Sakerheten for dem som arbetar pd vagen uppnas endast om trafikanterna féljer anvisningarna
vid vagarbetet och grundreglerna i trafikférordningen. Darfor ar det viktigt att vdgmarken och
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anvisningar ar korrekta och tydliga. Det ar ocksa viktigt att de anordningar som anvands som
varning och skydd ar effektiva och placerade sa att de ger riktig och entydig information.

Alla typer av vagarbete ska foregas av en riskbedémning som klargér vilka risker som finns med
att utfora arbetet. Se aven krav som stalls for upprattande av en arbetsmiljoplan i avsnitt 3.1.3

Det ska tydligt framga vilka atgarder som ar nédvéandiga for att miljon ska bli sa saker som
mojligt saval for dem som utfor vagarbetet som for den passerande trafikanten.

. | forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om, sa att arbetet inte berérs av
passerande trafik. Man ska noga analysera vilka problem som kan uppsta pa vagen dit
trafiken leds om. Vid planeringen av arbetet med trafikanordningsplan och arbetsmiljoplan
ska man bedéma mojligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt forsamra
sakerheten for gdende, cyklister och kringboende.

. I andra hand leds trafiken s3, att fordon kan passerar pa ett betryggande avstand fran
arbetsplatsen.

. | tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den
utstrackning som behdvs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar trafiken
fran att komma in pd arbetsplatsen eller som avleder trafiken.

. Har vag eller del darav tagits i ansprak for vagarbete, utmarks det med
avstangningsanordning och erforderligt varningsmarke om atgarden ar till hinder eller fara
for trafiken.

. Om fordon placeras pa sadant satt att det utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska det
markas ut med avstangningsanordningar. Placeras fordon utanfér vagen kan sadana
avstangningsanordningar uteldmnas efter riskbedémning.

Ett arbete bor inte paborjas vid daliga siktforhallanden som vid dis, dimma eller
siktbegransande nederbdrd, om arbetet kan utforas vid annan tidpunkt.

Arbete bor inte heller utféras vid halka om inte arbetet ar av akut slag eller sker inom ett tydligt
utmarkt och val skyddat omrade.

Framkomligheten for biltrafiken kan fa sta tillbaka till forman for sékerheten for
vagarbetspersonalen saval som for oskyddade trafikanter.
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2. Forfattningar och
publikationer

2.1 Allmant

Det ar den myndighet som har hand om vaghallningen i omradet, som har ansvaret for

trafikanternas sakerhet vid ett gatu- eller vagarbete, samt se till att tillampliga lagar och
forordningar efterlevs.

Arbetsledningen eller utférarens representant ansvarar mot vaghallningsmyndigheten for
trafikanternas sakerhet direkt pa arbetsplatsen. Byggherren, eller vaghallaren och dess
projektdr ansvarar for sékerheten innan arbetet startar. Emellertid har Byggherren ett
6vergripande ansvar for arbetsmiljon oavsett vem som utfér arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser om hur arbetsplatsen ska markas ut, nar
det ska goras, vem som skall géra det och vem som har ansvaret for att utmarkningen
kontrolleras och halls i skick.

2.2 Lagar och férordningar som berér verksamheten
Végarbete berérs av manga lagar och férordningar. Har beskrivs kortfattat nagra av dem.

2.2.1 Trafikférordningen

Trafikforordningen innehaller grundlaggande bestammelser for trafik pa vag. Manga av dessa
bestammelser ar sddana att det skulle vara omoijligt att genomféra ett vagarbete om det inte
fanns undantag fran grundbestammelserna. | TrF finns darfor angivet i vilka sammanhang som
vaghallningsarbete far utféras i strid mot de generella bestdammelserna. Undantag fran TrF finns
i 12 kapitlet, Bestammelser for vaghallningsarbete.

Inga undantag medges fran bestammelser av renodlad sdkerhetskaraktar. Forare av fordon i
vaghallningsarbete ar till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta vajningsplikt. Det ar
heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap pa en motorvag eller motortrafikled langre
stracka an vad som behdvs for att utfora ett vagarbete.

Man maste alltid upptrada sa att manniskor pa och invid vagen inte utsatts for risker eller blir
hindrade eller stdrda i onddan.

Slutligen finns det i TrF bestdammelser som gor det mojligt for vaghallare att utfarda foreskrifter
vid vagarbeten. Foreskrifterna kan galla férbud mot trafik med visst slag eller mot omkérning,
pabjuden och forbjuden korriktning, hogsta tillaten hastighet eller stannande och parkering. Se
10 kap 14 8 TrF.

2.2.2 Vagmarkesférordningen (VMF)
Vagmarkesforordningen innehaller bestammelser om vagmarken och andra anordningar.
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Dar finns de allmanna bestammelserna om hur vagmarken ska sattas upp och hur de ska vara
utférda. VMF stéller krav pa att vagarbete ska utmarkas och anger grundlaggande kraven for
hur det ska ske. Vidare finns bestdmmelser som reglerar uppsattningen och underhdll av
vagmarken och anordningar samt bestammelser om kostnadsansvaret.

2.2.3 Vaglagen (VaglL)
Vaglagen (1971:948) behandlar byggande och drift av allmanna vagar. Bland annat anger vag-
lagen att inga atgarder far vidtas inom ett vagomrade utan vaghallningsmyndighetens tillstand.

Staten ar vaghallare for allmanna vagar och Trafikverket handhar vaghallningen for statens
rakning och dess regionala forvaltningar ar vaghallningsmyndighet. Inom detaljplanerat omrade
ar kommunen vaghallare for gator som ar upplaten for allmant begagnande och vaghallnings-
myndighet ar den kommunala néamnd som kommunfullmaktige utsett dartill.

Vaghallningsmyndigheten har utéver drift och underhallsplikt dven ansvar for trafiksakerhet och
framkomlighet och har i egenskap av myndighet ratt att kontrollera och ratta till felaktigheter,
saval som att utfarda regler och anvisningar i férebyggande syfte.

Inom ett vagomrade far inte utan vaghallningsmyndighetens tillstand vidtas nagra atgarder som
kan inverka menligt pa trafiksakerheten, eller vara till olagenhet fér vagens bestand, drift eller
brukande. | samband med tillstand far vaghallningsmyndigheten meddela de féreskrifter som
behdvs. Ett tillstand kan nar som helst aterkallas (438).

Om tillstand saknas eller har aterkallats, far vaghallningsmyndigheten vidta de atgarder som
behovs for rattelse. Lag (1987:459).

2.2.4 Arbetsmiljolagen (AML) och Arbetsmiljoforordningen (AMF)
Arbetsmiljélagen tillampas i varje verksamhet dar arbetstagare utfor arbete for en arbetsgivares
rakning. Observera att lagen galler aven for ensamforetagare.

Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den sager ocksa att arbete ska planlaggas
och bedrivas sd att det kan utforas i en saker och betryggande miljo. Skyddsatgarder ska vidtas
nar det finns risk for skada.

Det finns ytterligare krav som bland annat galler:
. planering och projektering

. riskbedémning innan arbetet borjar

. kompetenskrav

. personlig skyddsutrustning

AML och arbetsmiljéforordningen AMF anger de olika aktorernas skyldigheter och rattigheter i
hela byggprocessen

. byggherren eller vaghallaren

. projektoren

. byggarbetsmiljosamordnarna (BAS-P och BAS-U)
. arbetsgivaren

+  ensamforetagaren
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. skyddsombud
. arbetstagaren.

Det ar Arbetsmiljoverket som har tillsyn dver tillampningen av AML. Arbetsmiljdverket har gett
ut foreskrifter om arbete pa vagar och gator, Byggnads och anlaggningsarbete (AFS 1999:3) med
tillaggen (AFS 2000:24, 2007:11, 2008:16). | foreskrifterna finns bland annat krav pa att
Byggherren utser Byggarbetsmiljosamordnare, samt att arbetsmiljoplan upprattas.

Dessutom ska arbetet forhandsanmalas till arbetsmiljoverket da arbetet (inklusive planering och
projektering) berdknas paga under langre tid an 30 arbetsdagar d&d mer an 20 personer ar
sysselsatt samtidigt, eller om det totala antalet persondagar 6éverstiger 500.

Det finns en handledning om arbetsmiljoplan som byggbranschen sjalva star for, som
arbetsmiljoverket varit med och utformat, pa webbplatsen: http://www.ampguiden.net

Detaljerade bestammelser och krav pa atgarder vid arbete som utfors i narheten av passerande
fordonstrafik aterfinns i foreskrifterna om Byggnads- och anlaggningsarbete (AFS 1999:3 inkl. ett
antal tilldggsmeddelanden), samt i ett vaglednings-PM (CTB 2004/21068), se rubrikavsnitt 8.4.2-
Hastigheten av passerande trafik.

2.2.5 Ordningslagen

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten om man anvander offentlig
plats for annat andamal an det var avsett for; t.ex. for upplag, avlagg, forsaljning, stallningar,
byggcontainers och liknande pa allmanna platser inom detaljplanerat omrade. Vid prévning av
ansokan ska Polisen inhdmta villkor som kommunen ha rétt att stélla vid sddan anvandning. |
dessa tillstandsarenden ska myndigheten dven beakta vad som kravs av hansyn till trafiken
samt till allman ordning och sakerhet.

2.2.6 Plan- och bygglagen
Byggande och drift av kommunala gator regleras i plan och bygglagen (PBL).

Enligt PBL har kommunen, (dar denna ar huvudman), ansvar for allman plats och ska dérmed
anlagga och underhalla gator och andra allménna platser.

| detaljplanen enligt PBL ska alltid anges om nagon annan &n kommunen ska vara huvudman
for allman plats och darmed ta 6ver motsvarande skyldigheter.

2.2.7 Lokala ordningsféreskrifter
Vilka lokala ordningsforeskrifter som galler inom en kommun framgar av kommunens
forfattningssamling.

2.2.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Kommunen ar skyldig att kontinuerligt inrapportera alla lokala trafikforeskrifter till
Transportstyrelsen i god tid innan dessa nar verkstallighet. Fran och med den 1 juli 2010 fors
dessa beslut in en rikstdckande databas for foreskrifter, (RDT). Besluten finns tillgadngliga pa
deras webbplats1, och ocksa erhallas pa respektive kommun.

2.2.9 Vagar och gators trafikregler (VGT)
Oversynsarbete pagar i Trafikverkets regi.
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2.2.10 Ovriga bestimmelser och anvisningar

Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande fér den egna verksamheten.
Kontrollera darfor alltid vad som galler vid vagarbete.

2.2.11 Transportsstyrelsens (TSFS) och Trafikverkets forfattningssamlingar (VVFS)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsforeskrifter som galler alla
vaghallare. En foreskrift kan dven innehalla allménna rad.

Vagverkets forfattningssamling har tagits 6ver av Transportstyrelsen och galler numera som
deras forfattningssamling. Det finns ett antal aldre foreskrifter som t.ex. VVFS 2007:305, som
fortfarande galler men déps om nar dessa succesivt revideras och kompletteras av
Transportstyrelsen, och bendmns da t.ex. TSFS 2XXX:xxx. Se aven vagférordningen SFS 2007:90,
och dess kompletterande féreskrifter VVFS 2008:272, TSFS 2010:172, TSFS 2011:54. Nagra av
dessa kan vara under omarbetning sa hall er uppdaterade.

2.2.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)

Det ar foreskrifter som galler i en kommun. Det vill sdga de bestdmmelser och anvisningar som
utfardats/sanktionerats av beslutande organ inom respektive kommun, vilka aterges i denna
handbok pa ett illustrativt satt. Handboken har foretrade i tolkningsfragor.

Observera:

For att vara behdrig att arbeta pa det kommunala vagnatet kraver vaghallningsmyndigheten att
utféraren forbinder sig att folja faststallda regler och anvisningar som utfardats av kommunen.

Denna 6verenskommelse bestyrks ocksd genom en utfastelse som gors vid ansdékan om
granskning av inlamnad Trafikanordningsplan (TA-plan), samt vilket ar underforstatt vid
erhallande av ett Gravtillstand eller markupplatelse.
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3. Fordelning av ansvar

3.1 Byggherren/Bestallarens ansvar

Byggherre ar den som later utféra ett arbete, vilket inte alltid ar vaghallaren utan kan ocksa vara
olika slag av ledningsagare (for VA, fjarrvarme, tele, datafiber etc.).

Byggherren har alltid ett évergripande ansvar for arbetsmiljon pa arbetsplatsen och skall se till
att Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P/U) utses och att en arbetsmiljéplan upprattas.

Arbetsmiljdarbetet maste dven samordnas, om det finns fler kontrakterade konsulter och
entreprendrer pa en arbetsplats, och om arbetet utférs pa annans verksamhetsomrade.

3.1.1 Enligt AFS 2008:16 5 a § - Sarskild arbetsmiljohédnsyn

Byggherren ska under varje skede av planeringen och projekteringen, se till att arbetsmiljon
under byggskedet sarskilt uppmarksammas i féljande avseenden.

1)  Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa val tilltagna att arbetena kan utforas i
sadan takt att risk for ohélsa och olycksfall undviks.

2) Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt.

3) Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som
behdvs for all verksamhet pd byggarbetsplatsen far rum utan att det blir fér trangt.

3.1.2 Enligt AML 3 kap 68 - Byggarbetsmiljosamordnare
Byggherren ska enligt AML utse byggarbetsmiljdsamordnare;

. En byggarbetsmiljosamordnare for planering och projektering (BAS-P).
. En byggarbetsmiljdsamordnare for utférande av arbetet (BAS-U).

Byggherren befrias inte frdn ansvar for de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utfora.

Byggarbetsmiljdsamordnaren (BAS-P) skall i planerings och projekteringsskedet
uppmarksamma arbetsmiljon i alla skeden fran byggande till drift och underhall.

BAS(U) skall komplettera och anpassa Arbetsmiljoplanen efter rddande férhallanden.

Byggherren eller BAS(P) har ratt att avbryta arbetet om entreprendren inte atgardar
anmarkningar pa arbetsmiljon och trafiksakerheten, eller pa forhallanden i 6vrigt pa
arbetsplatsen.

3.1.3 Arbetsmiljéplan enligt AML 3 kap. 6 §, AFS 2008:16 7-9 §

Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P) far oftast uppdraget att borja uppratta en arbetsmiljoplan,
vilken sedan 6évertas och kompletteras av utféraren (BAS-U).

En Trafikanordningsplan, som anger hur utmarkning (skyltar) och skyddsanordningar skall
utplaceras vid vagarbetsplatser, bor bifogas arbetsmiljéplanen vid utférandet.
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. En arbetsmiljoplan ska upprattas och finnas tillganglig pa arbetsplatsen innan
arbetsplatsen etableras.

. Arbetsmiljoplanen ska uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbedémning ingdr i arbetsmiljoplanen (se bilaga blankett for riskbeddmning). TA-
planen kan vara en del av arbetsmiljoplanen

Se arbetsmiljoverkets webbplats for information om arbetssatt for arbetsmiljoplan.

3.1.4 Informationsansvar

Byggherren/Bestéllaren ar ansvarig for information mot allmanheten och trafikanter, saval som
mot fastighetsagare, naringsidkare, kollektivtrafiken, raddningstjansten etc. vid ett vagarbete.

. Informationsansvaret vilar pa Byggherren men utfors i samrad med vaghallaren.
Information kravs for att skapa en séker miljo vid vagarbeten, for saval de som har vagen
som sin arbetsplats som for trafikanterna.

. Den framsta uppgiften ar att gora trafikanten medveten om de risker som ar férknippade
med att arbeta pa vagen och i trafiken. Det ar ocksa viktigt att presentera informationen,
sa att den uppfattas i positiv bemarkelse. D.v.s. att trafikanten ocksa ser férdelar med t.ex.
en omledning av trafiken eller andra inskrankningar i framkomligheten som gors i
samband med vagarbetet eftersom syftet ar att motverka trafikkder eller att andra
problem uppstar for denne.

. Att redan i forvag pa olika satt informera trafikanten om ett kommande vagarbete, ger
oftast en 6kad forstaelse for behovet av att inskranka och reglera trafiken runt omkring.
Framfor allt ar det viktigt att informera den lokala busstrafiken.

. Vid storre arbeten kan det darfér vara nédvandigt att genom informationstavlor,
radiomeddelande och/eller annonsering - informera om det planerade vagarbetet redan 2-
3 veckor innan arbetet pabdrjas. Behovet avgors i samrad med vaghallaren.

3.2 Vaghallningsmyndigheten och dess ansvar

Vaghallningsmyndighet kan antingen vara Trafikverkets regionala myndighet eller av regeringen
utsedd kommun, (cirka 200 av 290 kommuner har fatt ett sddant bemyndigande inom ett visst
vaghallningsomrade).

3.2.1 Planering av vagarbeten

Nar kommunen ar vaghallare, sa har kommunfullmaktige delegerat ansvaret till en specifik
namnd som i sin tur fordelat ansvar och arbetsuppgifter med vaghallining, drift och underhall till
en eller flera underliggande avdelningar/enheter.

De flesta kommuner har etablerat en Trafikenhet som har uppdrag att vara vaghallarens
representant och ansvarar saledes for trafiksdkerhet och framkomlighet pa kommunens
gatunat. | den egenskapen ar enheten ansvarig for saval planering som granskning av
Trafikanordningsplaner (TA- planer) for vagarbeten. Vaghallningsmyndigheten ansvarar ocksa
for alla vagmarken och anordningar som finns pa det allménna vagnatet, och den ar
bemyndigad att utfarda lokala trafikforeskrifter.

Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat forutses eller inte. Vid planeringen av sjalva vagarbetet ar det viktigt att
beakta de atgarder som behdévs med hansyn till trafiken. Denna del av planeringen ska avse
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saval hur trafiken ska ledas forbi arbetsplatsen som vilka vagmarken och andra
trafikanordningar som kan behévas.

I samband med planeringen ska det undersékas om nagot annat arbete ska (eller behéver)
utféras samtidigt pa den aktuella vagstrackan. Arbetena bor i sa fall samordnas sa att inte flera
vagarbeten utfors vid olika tillfallen pd samma vagavsnitt under en kortare tid. Hansyn ska tas
till trafikflodets sasongsvariationer, dygnsvariationer och timvariationer for att minimera
stérningarna.

Byggherren/Bestallaren har ansvar for att en arbetsmiljoplan upprattas och finns tillganglig
innan start.

Schakt/Gravtillstdnd for ledningsarbeten m.m. inom vagomradet kan handlaggas av annan
enhet inom en forvaltning som inte nédvandigtvis behdver vara direkt understalld sjalva
vaghallningsmyndigheten (Trafikavdelningen).

Se dven 8.2.2 Planering av omledningsvag.

3.2.2 Framkomligheten for trafik, gaende, funktionshindrade, kringboende, kunder
till foretag och fastighetsagaren och dennes hyresgaster
Nar ett arbete maste utféras pa en gata, vag, cykelvag eller gangvag uppstar alltid en storning

som kan innebaéra risker for olyckor och skador. Arbetarna pa platsen saval som trafikanter och
fotgangare som passerar arbetsplatsen utsatts for risker och maste garanteras sakerhet. Vid
arbetet med arbetsmiljéplanen och TA-planen &r det speciellt viktig att tdnka pd. Sékerheten
och att bedoma mojligheterna att leda om passerande trafik utan att férsamra foér:

. gaende, cyklister, mopeder klass 2

. funktionshindrade

. barn

. aldre

. boende intill vagen

. kollektivtrafik

3.2.3 Kontroll av vagplatser
Vaghallningsmyndigheten ska ha mojlighet att kontrollera att utforaren foljer gallande regler
och de har en granskad TA-plan och/eller giltigt gravtillstand.

Felaktigheter eller avvikelser fran reglerna denna handbok, granskad TA-plan, gallande
foreskrifter, eller lagar och férordningar, betraktas som kontrakts/avtalsbrott. Avgift for fel och
brister tas ut efter sarskild avgiftslista. For detaljer, se 16 KONTROLL OCH SANKTIONER samt
17Bilaga D och 17Bilaga E.

Kontrollen galler tillstandet vid det aktuella tillfallet. Kontrollen gors efter sarskild
kontrollmanual. Kontrollerna kan vara oanmalda.

Den personal som utfér kontrollen ska vara utsedd av vaghallningsmyndigheten och skall ha
sarskild utbildning fér uppdraget.

Om den samlade bedémningen visar att det finns allvarliga brister med skyddsanordningar eller
att utmarkningen ar otillfredsstallande, ska avgift tas ut enligt den listan som galler.
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Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dér han bedémer att bristerna ar sa allvarliga att
det finns risk for en olycka, stoppa arbetet och eller beordra omedelbara atgarder for att
sakerstalla trafiksékerheten och arbetsmiljon.

Om det saknas tillstand fran vaghallningsmyndigheten att bedriva vagarbete eller annat arbete i
gaturummet (d.v.s. utféraren har inte invéntat eller upprattat en TA-plan fér granskning, eller
inte erhallit eller ansokt om gravtillstand) - s kan vaghallaren krava att vagarbetet omedelbart
avslutas, samt att atgarder vidtas med aterstallning av platsen pa utférarens bekostnad.
Dessutom kan vaghallaren komma att foreta rattsliga atgarder pa grundval av egenmaktigt
forfarande.

3.3 Utforarens/entreprendrens ansvar och kompetens

3.3.1 Personalens utbildning och kompetens
For att sakerstélla att vagarbetsplatserna har bra arbetsmiljo och ar trafiksékra, sa skall all
personal som ar verksamma pa en vagarbetsplats ha en god grundlaggande kompetens.

Kommunen stéller samma krav pa utbildningen som Trafikverket, (se TRVK Apv Kapitel 6) med
nagra fa undantag, som innebar att det ar mojligt att utféra Trv's kompetensniva 1 och 2 som en
kombinerad utbildning (férsta gdngen), och att den maste vara lararledd. De olika nivderna av
utbildning ska naturligtvis ocksa inkludera de féreskrifter som géller inom kommunens gatunat.

Anmdrkning

Kommunerna har inte haft mojlighet att ta stallning an till hur man ska omvandla och
vidareutveckla befintliga utbildningskrav och dess innehall till rena kompetensbegrepp, vilket
Trafikverket dnskar knyta till respektive utbildning i framtiden. Det vill saga vad
vaghallningsmyndigheten forvantar att en kursdeltagare ska/maste kanna till, forstd, kunna, och
vara fortrogen med -- vilket inte automatiskt ar detsamma som att uppvisa ett intyg pa en
genomgangen utbildning - vid anmodan!

3.3.1.1 Kompetensniva 1

Trafikverkets interaktiva distansutbildning ingar i den kombinerade kompetensnivan (1+2) - se
nedan. Utbildningen kan vara lararledd. Den forklarar de regler som galler for sakerhet, samt
hur dessa skall tillampas vid olika slag av vagarbeten.

For att personalen ska halla sig uppdaterad éver nyheter och férandringar inom omradet
rekommenderar kommunen att all personal repeterar distansutbildningen minst var annat ar
efter att genomgatt grundlaggande utbildning (1+2) enligt nedan.

Kursinnehall Niva 1 (som enskild utbildning):

. Personlig skyddsutrustning

. Eget ansvar och riskbedémning

. Skyddsanordningar

. Rattigheter, skyldigheter och ansvarsfordelning pa vagarbetsplatsen
. Definitioner pa de olika zonindelningarna pa en vagarbetsplats

. Trafikanters beteenden

. V3-principen. Varna, Vagleda, Varna
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. Hastighet och krockvald

. Arbetsmiljélagen och dess foreskrifter

. Vaghallningsmyndigheten, Trafikingenjéren och Projektledaren roll

. Arbetsgivarens ansvar och Arbetsledarens arbetsuppgifter

3.3.1.2 Kompetensniva 2

Forare av vagunderhalls-, service- och arbetsfordon ska ha genomgatt lararledd utbildning som

motsvarar Trv's kompetens niva 2, vilken inkluderas i nedanstdende kombinerade utbildning
1+2.

Alla som ska utbilda sig vidare till utmarkningsansvarig, Niva 3A, samt Vakt och Lots Niva 3B
maste ocksa ha genomgatt denna och/eller den kombinerade utbildningen.

Kursinnehall Niva 2 (som enskild utbildning):

. Allmant om vagarbeten, olika typer av arbeten och arbetsmetoder

. V3 principen. Varna, Vagleda och Varna

. Grundlaggande bestammelser i Arbetsmiljélagen och Arbetsmiljéverkets foreskrifter

. Grundlédggande bestammelser i Trafikforordningen och Vagmarkesférordningen

. Riskanalys/Riskbedémning och forslag till atgarder (utmarkning och skyddsanordningar)
. Regler och skyldigheter for forare av vaghallningsfordon, dess framférande och placering
. Vagmarken, Lyktor och 6vrig utrustning som ar tilldtna att placeras pa fordon

. Skyddsanordningar som ar tillatna pa fordon och framférande pa motorvéagar

. Behov av anpassning till olika arbetsuppgifter

3.3.1.3 Kombinerad Kompetensnivd 1+2 - "Arbete pd védg/Sékerhet pd vig”

For att fa god grundlaggande kompetens kraver kommunen att all personal genomgar en

lararledd utbildning som omfattar vad som ingar i ovanstaende distansutbildning och
ovanstaende kompetensniva 2 enligt Trv.

Dessutom ska utbildningen inkludera de foreskrifter som kommunen utfardat. Kommunen
bedémer att en sadan utbildning bér vara minst 8 timmar.

Utbildningen redovisar de lagar och regler som galler vid ett vagarbete och hur dessa skall
tillampas vid olika typer av arbeten, samt vilka risker som kan forekomma och hur dessa skall
forebyggas.

Utbildningen behandlar aven trafikanters beteende.

Utbildningen ska ocksd omfatta hur vaghallningsfordon skall utrustas och utmarkas och hur
dessa ska framféras for att uppna god trafiksakerhet och arbetsmiljé inom vagarbetsomradet.
Aven grundlaggande kunskap om utmdarkning av en vigarbetsplats ska genomgas vilket
inkluderar principer och tilldmpningar med att varna och vagleda trafikanter.

3.3.1.4 Kompetensniva 3A:
Utbildning kravs for den personal som upprattar Trafikanordningsplaner och ar ansvarig for
utplacering av vagmarken och skyddsanordningar pa en vagarbetsplats. Denna person som
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benamns som "utmarkningsansvarig” ska ha forvarvat sarskild kompetens och behdérighet som
inskaffats genom en lararledd pabyggnadsutbildning om minst 16 timmar, enligt Trv's
kompetensniva 3A. Aven praktisk tillampning pa utsattning av vagmarken och
skyddsanordningar bor inga.

Utmdarkningsansvarig kan vara arbetsledare, platschef, projektledare eller byggledare. Personal
som har blivit utsedd som BAS-P och Bas-U for ett vagarbete bor aven ha denna kompetens.

Kursinnehall Niva 3A:

. Fordjupning om vagarbeten, arbetsmetoder, trafiksakerhet och framkomlighet
. Arbetsmiljélagen och Arbetsmiljdverkets foreskrifter och PM

. Upprattande av Arbetsmiljoplaner och forslag till forebyggande atgarder

. Trafikforordningen och Vagmarkesférordningen

. Transportstyrelsen och Trafikverkets styrande dokument

. Ovriga lagar och bestammelser

. V3 principen. Varna, Vagleda och Varna

. TA-planer och dess anpassning till radande férhallanden, férande av anteckningar
. Trafikverket och Kommunens exempelsamlingar av TA-planer

. Information och kommunikation med TLC och 6évriga myndigheter

. Behov av anpassning till olika arbetsuppgifter

3.3.1.5 Kompetensniva 3B

Vakt eller lots vid vagarbete ska ha genomgatt lararledd utbildning om ca: 8 tim. som motsvarar
Trv's kompetensniva 3B.

Kursinnehall Niva 3B:

. Fordjupning om vagarbeten, arbetsmetoder, trafiksakerhet och framkomlighet

. Arbetsmiljélagen och dess foreskrifter

. V3 principen. Varna, Vagleda och Varna

. Trafikreglering vid vagarbeten

. Regler och arbetsrutiner fér Vakt och Lots

. Arbetsmiljoplaner och forebyggande atgarder

. Objektsanpassning av TA-planer, Trafikverket och Kommunens exempelsamlingar
. Skyddsanordningar som ar tilldtna att anvandas

. Information och kommunikation med myndigheter

Alla ovanstaende kompetenser ska vid begaran kunna styrkas pa arbetsplatsen med
utbildningsintyg eller motsvarande forsakran fran arbetsgivaren. Respektive utbildning galler i
fem ar.
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3.3.1.6 Riktad sdkerhetsinformation

Personal (t.ex. feriearbetare, praktikanter, etc.) som tillfalligt vistas pa en vagarbetsplats eller i
gaturummet ska lagst ha erhallit en riktad sakerhetsinformation anpassad for arbetsplatsen och
det arbete personalen ska utfora. Denna information kan med utféras med hjalp av
Trafikverkets interaktiva distansutbildning.

Riktad sakerhetsinformation ska foérnyas vid nya arbetsuppgifter och galler for en sasong.

3.3.2 Personlig skyddsutrustning

Personer som utfor vagarbete ska bara godkand varselkladsel med reflex for att trafikanterna
latt ska upptacka dem. Kladerna ska uppfylla kraven fér EN 471 klass 3. Det fluorescerande
materialet ska vara i ljus (gul, rod eller orange) farg. Kladerna ska ha markning dar det framgar
vilken klass plagget har. Plagg som har olaslig markning ar inte godkanda.

Fordonsforare ska med hjalp av halvljuset kunna upptécka personal som arbetar pa en vag eller
gata i morker, dis och dimma eller andra motsvarande férhallanden med dalig sikt. Darfor ska
personalen vid sddana tillfallen dessutom anvanda varselbyxor med lagt placerad reflex som
uppfyller krav lagst motsvarande EN 471 klass 2. Se aven TRVR Apv 8.2. Arbete i tunnlar och
motsvarande miljoer likstalls med arbete vid daligt siktforhallande.

Aven besokare pé vagarbetsplatser ska bara godkand varselkladsel.

3.3.3 Arbetsledaransvar

Den som ar ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha god kunskap och
kompetens om hur man planerar en saker arbetsmiljé och en trafiksdker arbetsplats.
Arbetsledaren eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den godkanda TA-planen foljs
och for att personalen pa arbetsplatsen ocksa ha erforderlig kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska tillse foljande:

. Det ska finnas en sarskild person som ansvarar fér utmarkningen av ett vagarbete.
Arbetsledaren ska sdledes utse en person som &r utmarkningsansvarig, om densamma
inte patar sig rollen sjalv. Personen ska ha kompetens och vara utbildad fér uppgiften samt
ha resurser och befogenheter for uppdraget. Med kompetens menas i detta avsnitt att
personen ska kunna lasa, tolka och forsta gallande regler och TA-planen med tillhérande
ritning. Personen ska kunna féra dialog med bestallarens ombud och dennes
kontrollanter.

. Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska ske
kontinuerligt, aven under tid da aktivt arbete inte pagar, som under natter, helger och
semesterstangd period. Arbetsledaren skall sdledes utse sarskild person for den dagliga
tillsynen, samt organisera tillsynen under veckoslut och helger.

. Tillsyn ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras.
Dokumentationen ska signeras.

. Vagmarkena far sattas upp forst efter beslut av respektive vaghallningsmyndighet.
Beroende pa vilken vaghalliningsmyndighet som beslutar och forutsattningarna i 6vrigt kan
foreskriften antecknas i en férteckning pa arbetsplatsen.

. Vaghallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angaende start- och sluttider samt
forandringar som paverkar framkomligheten vid vagarbetet. Kontakt ska tas innan arbete
pabdrjas samt omgdende efter att arbete har slutforts.
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Vaghallningsmyndigheten far ratta till felaktigheter i utméarkning via sin driftentreprenor eller
annan utforare pa entreprendrens bekostnad om det inte gar att nd denne.

3.3.4 Utmarkningsansvarig

Utmarkningsansvarig utses av ansvarig arbetsledare och ska infér vaghallningsmyndigheten
vara ansvarig for utmarkningen av vagarbetsplatsen. Kommunen tillater att denne kan ha
sadana uppgifter pa mer an en arbetsplats. Observera att Trafikverket emellertid kraver att en
person med sadan kompetens standigt finns (ar narvarande) pa plats nar arbetet ar aktivt.

Utmarkningsansvarig ska ha kompetens i hur man marker ut en saker arbetsplats och hur man
anvander vagmarken och trafikanordningar vid vagarbete, samt ha befogenheter for uppgiften.

Utmarkningsansvaret innebar, forutom ansvar for att trafikanordningarna satts upp pa ett
korrekt satt, dven att kontrollera att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga och vid
behov rengors, att batterier byts i lyktor, samt att anordningarna i 6vrigt tillses och vid behov
justeras. Ansvaret for den dagliga tillsynen pa en specifik arbetsplats kan emellertid utféras av
en sarskild utsedd person som ar stationerad dar, under dverseende av en
utmarkningsansvarig.

Den utmarkningsansvarige ansvarar for féljande:

. Vagmarken och anordningar satts upp i enlighet med gallande lagar och férordningar,
regler och godkand TA-plan.

. Tillstdnd inhamtas fran vaghallningsmyndigheten nar vagmarken och anordningar ska fa
andrad placering eller kompletteras.

. Vagmarken och anordningar har avsedd funktion aven vid nedsatt sikt, i mérker och olika
vaderforhallanden.

. Kontroller gors fortldpande av att vagmarken och anordningar ar i gott skick under aktiv
arbetstid och att brister rattas till. Kontrollerna ska vara planerade och anpassade efter
trafik- och vaderférhallandena och dokumenteras pa sarskild blankett eller i en dagbok.
Dokumentet ska forvaras pd arbetsplatsen och redovisas vid begéran.

+  TA-planen ar anpassad till de férhallanden som rader pa platsen. Om en férandring kravs
ska férnyad kontakt tas med vaghallningsmyndigheten som avgér om en ny TA-plan maste
insandas.

3.3.5 Trafikanordningsplan

Syftet med trafikanordningsplanen (TA-planen) ar att beskriva vilka vdagmarken och anordningar
som erfordras for att arbetsplatsen ska ha en saker arbetsmiljo och vara trafiksaker.

Det ska alltid finnas en TA-plan som &r granskad av vaghallningsmyndigheten innan ett
vagarbete paborjas. TA-planen kan vara en bilaga till arbetsmiljoplanen, men den kan inte
ersatta varken arbetsmiljéplanen eller riskbedémningen.

TA-planen ar ocksa ett hjalpmedel for tillsynsansvarig och 6vrig personal som hjalper till med att
marka ut och skydda arbetsplatsen. TA-planen i original ska finnas hos
vaghallningsmyndigheten. En kopia ska finnas tillganglig pa arbetsplatsen sa att personalen
fortldpande kan forvissa sig om att utmarkningen stammer 6verens med den godkanda TA-
planen.
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3.3.5.1 TA-planens innehall och omfattning

TA- planen bestar av en ritning/skiss som presenterar vagmarken, utmarkning- och
skyddsanordningar. Den ska ocksa innehalla ett faktablad med uppgifter om bland annat
utféraren, plats for arbetet, datum och tider for arbetets start och slut samt namn och
kontaktuppgifter pa ansvariga personer. Vid uppréattande av en TA-plan ska héansyn tas till
riskbeddmningen. For ytterligare detaljer, se avsnitt 15 - Anmaélan, planer och tillstand innan
start.

3.3.5.2 Inldamnande av TA-plan
Inldmning av TA-plan ska géras i god tid till respektive kommun. Normalt ska den vara inlamnad
minst 10 arbetsdagar innan arbetet avses starta. Avvikelser kan forekomma i vissa kommuner.

3.3.5.3 Granskad TA-plan

En TA-plan som ar granskad och tillaten att anvandas ar en principiell verenskommelse mellan
vaghallningsmyndigheten och utféraren av ett vagarbete. Utmarkningsansvarig ska se till att TA-
planen anpassas efter rddande férhallandena pa platsen.

3.3.5.4 Foérandring av TA-plan

Om en granskad TA-plan andras, kravs ett nytt granskningsforfarande. Om andring galler
placering av vagmarken som kraver formella beslut, som hastighetsnedsattning,
omkdrningsférbud med flera, ska detta anmalas till den myndighet som utfardat beslutet.

3.3.5.5 Generell TA-plan
Vid enklare dterkommande arbeten kan man anvanda en generell TA-plan som &r relevant for
det aktuella vagarbetet eller aktiviteten som utfors. En generell TA-plan géller for hogst ett ar.

Utmarkningsansvarig ska vara val fértrogen med vilket utmarkningsexempel som ska anvandas
pa arbetsplatsen. Kopia av utmarkningsexemplet ska alltid finnas pa arbetsplatsen. Tiden for
start och slut av arbetet ska anmalas till trafikingenjoéren eller motsvarande.

Vaghalliningsmyndigheten kan aterkalla godkdnnandet med omedelbar verkan om planen
anvands for arbeten den inte ar avsedd for eller dar forhallanden ar andra an de planen avser.

Generella TA-planer kan inte anvandas for vagmarken som kraver tillfalligt beslut enligt TrF.

3.3.5.6 Akuta arbeten
Akuta arbeten far paboérjas dven om det inte upprattats en TA-plan for platsen i frdga, men om
mojligt bor utféraren anvanda sig av en generell TA-plan som faststallts tidigare.

Nar arbetet paborjas ska detta anmalas utan droéjsmal till vaghallningsmyndigheten. Efter
arbetets slut, dock senast en arbetsdag efter att arbetet paborjats, ska entreprendren
6verlamna en TA-plan som visar anvand utmarkning till vaghaliningsmyndigheten.

Se dven F.2 Akuta och bradskande atgarder.
3.3.5.7 Anmalningar
Tid for start och avslut ska anmalas till trafikenheten om man inte kunnat faststalla

utférandeperioden vid ansokningstillfallet. Detta galler speciellt ifall utféraren anvander sig av
en generell Trafikanordningsplan.
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4. Foreskrifter vid viagarbete

4.1 Allmant om foreskrifter

Om nagot av foljande férbud eller nagra begransningar behévs med anledning av vagarbete
eller vid

andra aktiviteter i gaturummet, fordras antingen tillfélliga lokala féreskrifter enligt 10 kap 18 Trf,
eller foreskrifter for vagarbeten enligt 10 kap 148 Trf:

Forbud mot trafik med fordon eller
med visst slag av fordon

. Begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck
eller bruttovikt
. Begransning av bredd eller langd pa fordon eller last @ .

. Forbud mot omkérning och minsta avstand mellan fordon

o
\V

. Forbud att svanga eller pabjuden korriktning

Forbud mot infart

. Lagre hastighet an som annars galler

Foérbud mot stannande eller parkering

. Vajningsplikt

Observera att det finns ytterligare vagmarken som kraver foreskrift.
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4.1.1 Ansokan om utférdande av trafikféreskrifter

Behov av foreskrifter ska anmalas till vaghaliningsmyndigheten i god tid. Kommunen vill ha
anmalan minst tio arbetsdagar innan arbetet ska starta. Hos andra myndigheter kan
handlaggnings-tiden vara langre, till exempel om det finns spartrafik. Kontakta myndigheten for
information.

4.1.2 Beslut

Med stod av trafikforordningen och TSFS 2009:75 far vagmarken sattas upp forst efter beslut av
respektive myndighet. Fran och med den 1 juli 2010 fors beslut in en rikstackande databas for
foreskrifter, RDT. Beroende pa vilken myndighet som beslutar och férutsattningarna i 6vrigt ska
foreskriften antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen. Forteckning ska foéras I6pande och ska
sandas till myndigheten omedelbart efter att arbete har avslutats. Se 17Bilaga C.
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5 Klassning av viag och gatunat

5.1 Allmant

Vaghalliningsmyndigheter har i regel klassat vag och gatunatet (for att fortydliga och anpassa
sakerheten for trafikanter och de som utfor vagarbete), utifran vilken trafikmangd och hastighet
som férekommer pa respektive vag/gata.

5.2 Vag och gatunatets klassning

Oftast anvander kommunen endast ett fatal klasser, t.ex. Huvudgator och Lokalgator. De
vagklasser som anvands i respektive kommun presenteras i Bilaga F i slutet av detta dokument,
inklusive eventuella kartor.

Generellt kan ett vag- och gatunét delas in i nedanstdende klasser.

Trafikintensiv vag "Genomfartsled” - Gator som kraver hog sakerhet bade fér personal och
for trafikant oavsett trafikmangd.

Trafikintensiv vag/gata "Huvudgata”- Gator som har en trafikmangd om > 5 000 ADT
(arsmedeldygnstrafik).

Bussgata - Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

Industrigata (tung trafik)- Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.
Ovrig gata "Lokalgata”- Gator som har en trafikmangd som understiger 5 000 ADT.
Villagata - Gata som kan vara en undergrupp till klassen lokalgata eller klass for sig.

Observera Arbetsmiljoverkets krav om passerade trafiks verkliga hastighet da personal befinner
sig pa vagen/gatan, se avsnitt 8.4.2. Personal i arbetsplattform/skylift samt arbete fran fordon
som inte har saker hytt, beddms/klassas lika som om personalen befinner sig pa vagen/gatan.

Tidsbegransningar

Vaghalliningsmyndigheten kan ange restriktioner da vagarbeten inte far utforas eller ange villkor
for pa vilket satt vagarbete far genomforas.

Trafikverket har annan klassning (skyddsklassad, normalklassad och Idgklassade végar)

Vid planering av arbete pd Trafikverkets vigar ska kontakt tas med dem fér att klara ut vilken
klassning och vilka regler som gdller for arbetet pa den aktuella vagstrdckan.

Vigklassificering anges numera i projekteringshandlingarna och/eller anbudsunderlaget.
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6 Regler for vagmairke, skyltar
och andra anordningar vid
vagarbete

6.1 Allmant

Med vagmarke avses en anordning for anvisning for trafik som ar upptagen i vag-

markesférordningen (VMF). | VMF och de foreskrifter som ar utfardade med stéd av VMF
regleras vagmarkens innebdrd, form, storlek och fargsattning. Anordningar som inte finns
upptagna i VMF benamns skyltar. Exempel pa skyltar ar temperaturskyltar for luft och vagbana.

vagmarken och trafikanordningar som ar i daligt skick, har lag reflexférmaga eller inte godkand
reflexfolie ska bytas ut.

vagmarken och trafikanordningar och dess bérare ska vara fria fran klotter, reklam, smuts,
skador och sné som férsamrar budskapet till trafikanterna. Entreprenérer ska ha egenkontroll
sa att brister uppmarksammas.

6.2 Vagmarken som kan férekomma vid ett vigarbete

| det foljande stycken presenteras de mest forekommande vagmarken som anvands vid ett
vagarbete, forutom vagmarken som kraver utfardande av lokal trafikforeskrift, se 4.1.

6.2.1 Varningsmarken
A5 - Varning for avsmalnande vag

Market satts upp nar vagbredden vasentligt andras fran det normala s3 att det
paverkar hur trafiken kan métas. Ar sikten god fram till avsmalningen behéver
market inte sattas upp. Market finns med tre symboler och anpassas efter
forhallandena pa platsen.

A8 - Varning fér ojamn vag

Market satts upp nar det finns lokala ojamnheter. Om vagen ar ojamn pa en
langre stracka ska strackans langd anges pa tillaggstavla.

A9 - Varning fér farthinder

Market satts upp fore farthinder. Anvand den av symbolerna som
bast beskriver formen pa farthindret. Efter godkannande av
vaghallningsmyndigheten kan market utelamnas nar den verkliga
hastigheten ar 30 kilometer i timmen eller lagre.

> b P
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A10 - Varning for slirig vag .:

Market satts upp dar det ar stor risk for halka.
A11 - Varning fér stenskott

Market satts upp om det finns risk for stenskott. Om risken galler langre
strackor upprepas market pa lampligt avstand.

A20 - Varning for vagarbete

Vid fasta arbetsplatser: B

Market satts upp pa bada sidor om vagen nar ett vagarbete medfor att

personal, fordon eller material forekommer pa sadant satt att 6vrig trafik behéver varnas. Om
det finns sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksékerheten och vagarbetsplatsens
sakerhet behdver méarket dock inte séttas upp pa vanster sida.

Vid en fast arbetsplats med personal i verksamhet maste dven ndgon annan
hastighetsdampande anordning anvandas (fértrangning och/eller gupp) for att 6ka sakerheten
pa arbetsplatsen.

Market bor inte anvandas nar ett vagarbete bedrivs pa sddant satt att trafikanterna inte
kommer i direkt narhet av arbetet. Exempel pa detta kan vara att trafiken leds forbi
arbetsplatsen pa annan vag.

Nar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan
varningsmarket kompletteras med olika typer av anordningar. T.ex. med ett Upplysningsmarke
(2), med texten "Personal pa Vagen/Arbetet ar aktivt. "Detta for att hastigheten forbi
arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli uppmarksammade pa férhallanden.
Dessa anordningar ska demonteras eller tackas nar arbetet inte ar aktivt.

Market kan ocksa anvandas nar ett vagarbete medfor att framkomligheten pa ett visst
vagavsnitt ar vasentligt lagre an pa intilliggande avsnitt men arbetet av nagon anledning inte ar
aktivt. | de fall det finns anledning att varna for enstaka faror som inte finns pa hela strackan
inom omradet dar A20 finns uppsatt, ska aven annat erforderligt varningsmarke anvandas.

Tillaggstavlor far anvandas for att tydliggora for trafikanten vad vagarbetet bestar av, till

exempel Mé&tning, Malning akta linjen eller Trafikrakning.
) , « . « " , . 0,2-1,2 km
Om ett varningsmarke satts upp och varningen galler langre stracka, dver 1
km ska market ha en tillaggstavla som anger strackans langd, T1.
Da A20 anvands som forberedande varning anges avstandet pa tillaggstavla 2 km
T2.

Vid intermittent arbete

Maérket ska vara monterat pa ett fordon. Vid arbete utmed en véagstracka med daliga
siktforhallanden ska market dven placeras pa marken i varje ande av vagstrackan och med
tillaggstavla som anger strackans langd.

A21 - Slut pa stracka med vagarbete
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Sluttavlan ska anvandas vid langstrackta arbeten dar det inte ar tydligt var arbetet slutar.
Market satts inte upp om det anda tydligt framgar var strackan slutar.

A22 - Varning for (trafikljusreglering) med flerfargs-signal
Market ska anvandas vid vagarbeten dar en tillfallig trafiksignal anvands.
A27 - Varning for svag vagkant (kérbanekant)

Market anvands nar stddremsa saknas utanfor belaggningskanten. Market anvands
med fordel istallet for A20 nar endast arbetet med att lagga stédremsa kvarstar vid
ett belaggningsarbete.

A34 - Varning for kébildning

Market anger att det finns risk for kobildning, till exempel dar det finns en tillfallig
trafiksignal eller vakt.

A40 - Varning for annan fara

Market anger att det finns en annan fara an sddan som kan anges med nagot annat
varningsmarke. Farans art ska anges med en tillaggstavla.

6.2.2 Vajningspliktmarken
B1 - Vajningsplikt

For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt trafikférordningen (TrF).
Market anger att forare har vajningsplikt mot fordon pa korsande vag eller led och
att bestammelserna i 3 kap. 5 § trafikforordningen (1998:1276) ar tillampliga.

4 B P

Maérket kan vara uppsatt tillsammans med tillaggstavla T2, avstand, som férberedande
upplysning om vajningsplikt och tillsammans med tillaggstavla T3, avstand till stopplikt, som
forberedande upplysning om stopplikt. Om samtliga tillfarter i en korsning har vajningsplikt
anges detta med tillaggstavla T13, flervagsvajning.

B6 - Vajningsplikt mot métande trafik

Market anger att det ar forbjudet att passera en stracka om detta inte kan ske
utan att métande fordon hindras.

B7 - Métande trafik har vajningsplikt

Market far bara anvandas tillsammans med B6

6.2.3 Forbudsmarken
C2 - Forbud mot (all) trafik med fordon

OHR®

For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.

Market anvands endast da all fordonstrafik forbjuds. Det omfattar sdledes inte gdende.
Daremot omfattar forbudet cyklister och mopedtrafik.

C3 - Férbud mot trafik med annat motor-drivet fordon dn moped klass Il

@
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For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.

Detta forbud omfattar inte cyklister eller mopedtrafik (klass IlI). Undantag utmarks med
tillaggstavla. T.ex. Galler inte utryckningsfordon, servicetranporter etc.

C27 - Omkorning férbjuden
For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF. @

Slut pa stracka ska anges med marke C28.

C28 - Slut pa forbud mot omkérning /
For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF. /

Borjan pa stracka ska anges med marke C27.

C31 Hastighetsbegransning
For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF. @

Hastighetsbegransning genom vagmarket C31, kan tillampas da hastigheten vid en
vagarbetsplats behover sankas. Det kravs da en foreskrift utfardad av den myndighet som har
mandat till detta.

Da hastigheten begransas vid en vagarbetsplats ska om mojligt aven fysiska anordningar
installeras pa vagen. Hastighetsdampning med fysiska atgarder maste stamma Overens med
den utmarkta hastighetsbegransningen, sa langt det ar mojligt.

Erfarenheten visar att en god utmarkning av en arbetsplats paverkar hastigheten betydligt mer
an siffermassig begransning med vagmarken. Det ar mycket viktigt for respekten och
efterlevnaden av hastighetsbegransningar att de endast galler under tider och férhallanden nar
det ar befogat.

En tillfallig hastighetsbegransning ska galla sa kort vagstracka som mojligt utan att sékerheten
asidosatts.

C34 - Stopp fér angivet dandamal

Market anger skyldighet att stanna av den anledning som anges under det w
vagrata strecket. -

6.2.4 Pabudsmarken
D1 - Pabjuden korriktning

Market anger att fordon endast far foras forbi market i pilens riktning.

For att fa anvanda market kravs en foreskrift.
D2 - Pabjuden kérbana

Market anvands da det kan uppsta tveksamheter om pa vilken
sida av ett vaghallningsfordon ett fordon ska passera. Market
behovs saledes inte om trafiken ska passera pa den normala sidan.

Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska innebérd for trafikanten som D2 har.
31(114)



6.2.5 Anvisningsmarken

Utover vagmarkestypen C 31 1-12 (férbudsskyltar-hastighet) sa finns det ytterligare tva slag av
vagmarken som kan anvandas for begransning av hastigheten, anvisningsmarket E 11 samt och
E13- vilka inte kraver nagon foreskrift enligt Trafikforordningen.

Observera att ordinarie hastighetsbegransning inte far tackas pa strackan. Dock far man tacka
upprepningsmarken efter en vagkorsning. Den ordinarie hastigheten ska da markas ut dar
vagarbetet slutar.

E11 - Rekommenderad lagre hastighet s

30

Market anger en vagstracka eller ett omrade dar sarskilda T

hastighetsreducerande atgarder vidtagits eller dar forhallandena ar sadana att
det ar lampligt att fardas med lagre hastighet an den hogsta tillatna hastigheten som anges pa
de permanenta férbudsmarkena. Den rekommenderade lagre hastigheten anges pa market.

E12 - Rekommenderad lagre hastighet upphér

Market behover inte vara uppsatt om det anda tydligt framgar att strackan
upphor.

E13 - Rekommenderad hégsta hastighet r. ~

Market anvands som omstallbart vagmarke. Det anger att forhallandena tillfalligt
ar sddana att det inte ar lampligt att fardas med hogre hastighet 4n den som
anges pa market. Den angivna hastigheten ar alltid lagre an den hégsta tillatna.

Uppsattning och nedtagning av market ar att betrakta som omstallbart. Market ar avsett att
framst anvandas vid intermittenta arbeten.

Market rekommenderad hogsta hastighet, E13, anvands for att informera trafikanter om att
forhdllandena tillfalligt &r sddana att det inte ar lampligt att kora fortare an market anger.

Pa Trafikverkets vagar far detta vagmarke endast anvandas i undantagsfall, nar en
hastighetsforeskrift inte kan invantas - men maximalt i 3 arbetsdagar.

Inom det kommunala vagnatet foresprakas i stallet anvandningen av rekommenderad lagre
hastighet, E11 (vilket inte heller fodrar utfardande av en trafikforeskrift). Se foregdende sida.
Om hastigheten behover sdnkas mer an 3 dagar pa samma stracka vid fasta vagarbeten ska
utmarkningen goras med foérbudsmarket C31.

Den rekommenderade hastigheten ska galla sa kort vagstracka som mojligt utan att sdkerheten
asidosatts. Market ska kombineras med hastighetsreducerande atgarder. Sddana atgarder kan t
ex vara avsmalning, chikan eller minigupp.

Vid intermittent arbete raknas det fordon som anvands for arbetet i sig som
hastighetsdampande atgard. Valet av hastighet anpassas efter forhallandena och den 6nskade
verkliga hastigheten forbi arbetsplatsen. Méarkena far ha lysande symbol och bard. Market ar
tillatet att monteras pa fordon t ex Vagmarkesvagnar, Skyddsfordon, Lots-fordon, TMA-bilar etc.
Om market ar monterat pa ett fordon ska det vara lysande, (typ VMS eller innerbelysta).

Om forhallandena medger det, ska utmarkningen med rekommenderad hastighet tas bort nar
arbetet inte ar aktivt eller en hégre rekommenderad hastighet anges.
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Vagmarket ska ha storleken normal (0,6 x 0,6 m) eller stor (0,9 x 0,9 m). P4 en och samma
stracka ska storleken vara den samma. Mérke E13 och E14 ska vara i storlek stor pa vagar med
fler an ett korfalt i samma riktning. | 6vrigt far markena vara i normal storlek.

E14 - Rekommenderad hogsta hastighet t (
Market behover inte vara uppsatt om det anda tydligt framgar att strackan

upphor. v J
6.2.6 Lokaliseringsmarken

F23 - Orienteringstavla for omledningsvag

Market anvands som forberedande upplysning da trafiken leds om pa annat
vagnat. Utanfor tattbebyggt omrade ska market placeras 300 - 400 m fore
omledningsvagens borjan. Inom tattbebyggt omrade ska det placeras hégst 50 - 100 m fére
omledningsvagens bdrjan

F5.8 - Vaguisare [Rmea>  (camRoy) [Stomatn

Lokaliseringsmarken med orange botten, svart versal text och svarta symboler anvands for
vagvisning till mal vid tillfallig trafikomlaggning. Market satts upp i omedelbar anslutning till en
vagkorsning.

F24 - Fardriktning vid omledning -

Market vands i den riktning trafiken ska ledas om. Fore korsning kan market vara upp-satt
vertikalt om omledningsvagen fortsatter rakt fram. Market kan med fordel anvandas som
upprepning pa stracka for att tydliggora for trafikanterna att de ar pa ratt vag. OBS: ingen text
far forekomma i hanvisningspilen - daremot ar det tillatet att anbringa symboler.

F25 - Kérfalt upphor

Figur 6-1 anvands da ett korfalt stangs

Figur 6-2 anvands fore en chikan

Figur 6-3 anvands da trafik leds ut till vagren

Market anvands som férberedande upplysning om att framférvarande koérfalt upphor. Vid fasta
och intermittenta arbeten monteras market 400 meter innan korfalt upphor. Textstorlek pa
tillaggstavla ar enligt Tabell 6-2.
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Avstandet till dar korfalt upphor ska alltid anges pa tillaggstavla. Da vagmarket ar monterat pa
ett fordon med markeringsskarmar far det ha storleken "normal”. Vid montage pa
vagmarkesvagn ska market vara av storleken mycket stor. Vid montage i mittskiljeremsa med
litet utrymme far market var av storleken "liten”. Vid 6vriga montage ska market vara av
storleken "stor".

Ar flera korfalt stangda ska méarket anpassas sé att alla korfalt redovisas pa market.

Nar vagmarke F25 ar markplacerad pa vagar dar Trafikverket ar vaghalinings-myndighet ska det
forses med lyktor. Lyktor kan uteldmnas i till exempel trdnga miljder, mittskiljeremsa, placering i
eller vid wirerdcke pa en métesseparerad vag.

Nar market placeras i anslutning till en trafiksignal ska markets lyktor vara slackta om det

beddéms att de stor signalen.

F26 - Korfalt avstingt

Market satts upp nar den avstangda delen ar skymd for trafikanten, t.ex.om
avstangningen finns bakom ett backkron, en kurva eller liknande. Avstandet anges

pa tillaggstavla om market placeras langre bort an 50 m. Normalt placeras market motsvarande

som avstand for varningsmarken fére avstangningen.
Som upplysning for trafikanter som inte har hindret pa sin sida anvands detta marke.

6.2.7 Upplysningsmérken
J2 - Upplysningsmarken

Markena ger upplysningar av vasentligt intresse for framkomlighet och sakerhet
som inte kan ges pa annat satt. Ett varnings- eller forbudsmarke kan vara infogat
som férberedande upplysning.

Market ska ha orange botten vid vagarbete. Nar en vag ar avstangd kan orange
upplysningsmarke sattas upp med den upplysning som erfordras vid respektive tillfalle. Market
kan ocksa sattas upp minst 14 dagar fore avstangningen som upplysning till trafikanterna. Det
ska da upplysa om nar och hur lange avstangningen kommer att vara. Market monteras da i
direkt anslutning till den plats dar avstangningen ska goras. Da avstangningen gors kan
ytterligare ett orange marke (J2) sattas upp med information om vad trafikanten ska gora. T.ex.
folj orange vagvisning, valj annan vag. Ett orange upplysningsmarke kan ocksa sattas upp da ett
vagarbete innebar stérre inskrankningar for passerande trafik. Texten kan da vara:

Asfalteringsarbete. Begrdnsad framkomlighet. Valj om méjligt annan vag.

Market kan ocksa anvandas for att ge annan viktig information till trafikanterna. Vidstaende
utformning ar exempel pa sadan information. Texthéjden anges av Tabell 6-1. Vagmarke som
far infogas ar i storleken liten.

LN

LN
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Tabell 6-1: Teckenstorlek i millimeter for upplysningsmarken.

Trafikintensiv vag/gata Ovrig vag/gata
Versaler 150 100
Gemener 109 73

6.2.8 Tillaggstavlor
T1 - Vagstrackans langd

Tavlan anger borjan och slutet pa en vagstracka. Tavlorna monteras under
ett vagmarke for att ange langden pa den stracka som ett vagarbete eller
annat omfattar.

T2 - Avstand

Tavlan monteras under vagmarke och anger langden till det som
vagmarket varnar for.

T12 -Riktning

Tavlan anger riktning till angivelsen pa market. Pilen anpassas efter forhallandena
pa platsen. Tavlan anvands till exempel under varningen for ett vagarbete som ﬁ
finns omedelbart in pa anslutande vag. Ett varningsmarke med tillaggstavla
placeras da vid den passerande vagen med tillaggstavlans pil riktad mot den
anslutande vagen dar vagarbetet forekommer.

Tabell 6-2: Textstorlek pa tillaggstavlor i millimeter.

Liten Normal Stor Mycket stor
Versaler 80 100 150 200
Gemener 58 73 109 145

6.2.9 Andra skyltar och anordningar for anvisning av trafiken

(4 (€4 1€y

Anordningen anger att fordonsférare maste svanga
kraftigt i pilarnas riktning pa grund av till exempel en kurva. Markeringspilar finns i enkelt,
dubbelt och fyrdubbelt utférande.

Enkel markeringspil anvands vid "mjuka” radier, till exempel sidoforflyttning av trafik till annat
korfalt eller en 6verledning pa motorvag. Vid mindre radier anvands dubbel markerings pil.

Fyrdubbel vid skarpa avvikelser, sdsom gatukorsningar.
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X2 - Markeringsskarm for hinder

Markeringsskarmar anvands da framkomligheten pa vagen ar inskrankt pa grund av ett hinder.
De anvands aven nar en vag ar helt eller delvis avstangd for trafik.

X3 - Markeringsskarm for sidohinder, farthinder mm. q [
Markeringsskarmar for sidohinder, farthinder med mera anvands da ~ '
forhallandena éndras sa att hastigheten behdver anpassas. [N |

Markeringsskarmarna anger vagens eller kdrbanans kant eller skiljer

trafikriktningarna at vid komplicerade passager. Anordningen ar placerad sa att falten lutar
nedat pa den sida dar trafiken ska fardas. Falten kan dven vara vagrata dar trafiken har samma
korriktning eller som utmarkning av vissa fordon, se kap 9.3

Markeringsskarm med vagrata falt kan daven anvandas langs en arbetsplats pa motorvag eller
flerfaltsvag dd man under dagen vaxelvis arbetar i korfalt 1 och 2. Detta férfarande innebér att
man inte behover byta vansterskarm till hogerskarm da man vaxlar fran korfalt 1 och 2 vilket
maste goras vid anvandande av vanster och hogerskarmar.

Markeringsskdrm X3 ar dven avsedd for att anvandas vid farthinder. Den ar inte anvandbar som
avstangningsanordning tvars vagen annat an som langsgdende markering vid
breddbegransning eller for att styra trafik vid en avsmalning, chikan eller liknande.

Avstandet mellan tva markeringsskarmar far inte 6verskrida 36 meter.

Da trafiken leds i chikan eller andra motsvarande radier anvands X1. Vid chikaner ska
markeringsskdrmarna placeras markant tatare dn det maximala avstdndet. Denna fértatning av
markeringsskarmarna ska férlangas 50 m pa respektive sida om overledningen. Detsamma
galler vid markering av andra liknande sidoforflyttningar av trafiken.

| tatortsmiljo ska avstandet mellan markeringsskdrmarna anpassas efter forhallandena och vara
hogst 10 m pa rakstracka och hogst 3 m vid chikaner och annan sidoforflyttning av trafiken.

X5 - Gul ljuspil eller ljuspilar

Anordningen anger att trafikanterna ska passera pa den sida |_/ \_l

som pilen eller pilarna visar. Pilen eller pilarna kan vara
blinkande.

Ljusanordningar kan vara formerade sa att de visar andra symboler. Andra symboler och tecken
kan vara kryss.

Dessa symbolen har enbart till uppgift att upptackbarheten for trafikanten.
6.2.10 Kérfaltsignaler

Korfaltssignaler forekommer enbart pa stérre vagar och
framst pad motorvagar med tat trafik. Signalerna upplyser , .
om vilka korfalt som ar upplatna for trafik och vilka som

kan vara avstangda. De upplyser ocksd om eventuella byten av korfalt. | normala situationer &r
oftast dessa signaler slackta. Nar dessa ar paslagna betyder det oftast en férandring i trafiken
pa vagen.
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6.2.11 Kollektivtrafiksignaler
| vissa stader finns sarskilda kollektivtrafiksignaler. Dessa
signaler ar avsedda for fordon i linjetrafik

(bussar) samt sparvagnar och galler for alla som trafikerar
korfaltet. S betyder stop. Lodratt strack eller horisontell pil
betyder kor.

6.2.12 Vagmarkeringar

vagmarkeringar kan vara utférda i gul fargom det pad grund av |
vagarbete eller motsvarande finns anledning att utféra ]
markeringar om galler tillfalligt i stallet for ordinarie

markeringar.

En tillfallig vagmarkering bor vara minst 15cm bred for att ge en god korledning. Tillfallig
vagmarkering ska liksom permanent vagmarkering utféras med retroreflekterande material.

Om permanent vit vagmarkering ar vilseledande ska den tackas eller tas bort.

6.2.13 Omstallningsbara vagmarken

Omstéllbara vagmarken VMS (som visas pa elektroniska ljustavlor) kan ¢vervégas pa vagar dar
samma typ av trafikstérningar upprepas och dar dessa stérningar medfor ett aterkommande
behov av reglerande, varnande eller informerande budskap till trafikanterna. De kan ocksa
Overvagas pa strategiska platser dar ovantade trafikstérningar har kraftiga effekter saval lokalt
som pa andra avsnitt i vagsystemet.

Exempel pa utformning och anvandning av omstéllbara vagmarken finns i Trafikverkets tekniska
dokument - Vagars och gators utformning (VGU), i avsnittet omstallbara vagmarken.

6.3 Placering och montage av vagmarken

Vagmarken och andra anordningar ska tillsammans med vag- och gatuutformningen ge
trafikanten

vagledning, styrning och information sa att framkomligheten for trafiken blir bra. De ska vara
utformade och placerade pa sadant satt samt vara i sddant skick att trafikanterna kan upptacka
dem i tid och forsta dem. De far inte sattas upp sa att de innebaér fara for trafikanterna eller
onddigtvis hindrar dem. Sarskild hansyn ska tas till barn, aldre och funktionshindrade.

Vagmarken och andra anordningar for anvisningar av trafik far placeras pa vagbanan i samband
med vagarbete eller andra forhallanden av tillféllig natur om detta kan ske utan fara for
trafiksakerheten. Daremot bor man undvika att placera for manga anordningar som inkraktar
pa utrymmet inom gang- och cykelbanor med tanke pa de oskyddade trafikanterna.

Anordningarna ska monteras och belastas sa att de inte faller eller kan kastas in pa
arbetsplatsen av passerande fordon eller av vinden vid normala vindférhallanden.

Vvagmarken och trafikanordningar ska monteras rakt och med rata vinklar i forhallandet till
vagen. Vagmarken ska upprepas efter korsning.
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6.3.1 Avstand for varningsmarken

Varningsmarken ska om inte annat anges i VVFS 2007:305 eller i dessa foreskrifter vara uppsatta
pa foljande avstand fore faran.

Hogsta tillatna hastighet Avstand

1) 50 kilometer i timmen eller lagre 5-75 meter

2) 60 eller 70 kilometer i timmen 50 - 200 meter
3) 80 eller 90 kilometer i timmen 150 - 250 meter
4) Hogre an 90 kilometer i timmen 200 - 400 meter

Om det finns sarskilda skal ska ett varningsmarke sattas upp pa annat avstand fore faran. |
sadana fall skall avstandet anges pa en tillaggstavla T2, avstand.

6.3.2 Vagmarken som inte skall gélla

Vagmarken och anordningar som inte galler ska tackas eller tas ? w
borti sin helhet. Tackningen utférs med material avsett for

andamalet.

Permanent vagvisning som inte galler ska kryssas med roéd
farg. Krysset utférs med 50 mm bred tejp eller motsvarande.

Tejp bor vara godkand av vagmarkesleverantdren. Krysset ﬁ Simha"
satts Over vagvisningsmalet.

Om det ar en mycket kort tid som ett vagmarke inte ska galla, till exempel en natt eller helg, far
market laggas i vagslanten pa ett satt sa att det tydligt framgar att det har lagts at sidan med
avsikt for att inte galla. Markets reflekterande yta ska vara dold for trafikanten.

6.3.3 Dubbelsidigt montage av vagmarken

Foljande marken ska sattas upp pa bada sidor om vagen: A20 varning for vagarbete, C 3
begransad hastighet (aven vid hojning till vagens ordinarie hastighet), C27 omkorningsférbud,
E11 rekommenderad lagre hastighet, E13 rekommenderad hogsta tillaten hastighet och F25
korfalt upphor.

Om det finns sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten och vagarbetsplatsens
sakerhet (t. ex pa en GC-vag) sa behover marke A20 varning for vagarbete dock inte sattas upp
pa vanster sida.

6.3.4 Upprepningsmaérken

Galler ett varnings- eller forbudsmarke en langre strécka ska market upprepas var 500 m. Pa
motorvagar och motortrafikleder upprepas market var 1 000 m. Efter en korsning med en vag
ska varnings- och forbudsmarken upprepas. Upprepningsmarken satts upp pa en sida av vagen
och far vara i normalstorlek aven pa vagar som ar bredare an 11 m.

Varningsmarken som monterats som forvarning ska upprepas efter varje vaganslutning

Om ett varningsmarke satts upp pa langre avstand fore en fara én pa det maxavstand som finns
upptaget i avsnitt6.3.1 ska market ha en tillaggstavlia med uppgift om avstandet fram till faran.
Det ska dessutom upprepas med tillaggstavla enligt foregaende stycke.
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6.4 Material fér barare av vagmarken

Barare av vagmarken och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara tillverkade av mjuka
material da de placeras pa vagbanan eller inom sakerhetszon. Detta géller inte om vagmarket ar
monterat pa ett fordon. Nar vagmarkesbarare och trafikanordningar av permanent typ tillfalligt
monteras utanfor vagbanan far sedvanligt material anvéndas.

En vagmarkesvagn ar ett efterfordon som liksom évriga fordon far anvéndas till att bara vissa
vagmarken. Se avsnitt 9.3.9.

Aluminium, plast och gummi raknas som mjuka material.

6.5 Storlek av vagmarken

6.5.1 Allméant

Vagmarken som anvands vid vagarbete ska minst vara normalstorlek. Pa vagar med 2 eller fler
korfalt i samma riktning och vagar som ar bredare an 11 meter ska markplacerade varnings och
forbudsmarken vara i storlek stor eller mycket stor. Upprepningsmarken och markerings pil far
vara i normalstorlek.

P& motesseparerade vagar utan korbar vagren far markplacerade varnings-, forbuds- och
pabudsmarken vara i normalstorlek.

Marken som placeras i en smal mittremsa dar utrymmet ar begransat far vara i normalstorlek.
Market korfalt upphdr, ska vara i storleken mycket stor nar det placeras vid sidan om vagbanan.
vagmarken monterade pa fordon, se avsnitt 9.3.9.

6.5.2 Storlek av varningsmarken

Storlek och matt i meter fér varningsmarken

Matt Mycket Liten Normal Stor Mycket
liten stor
S1 0,45 0,60 0,90 1,20 >1,35 Sidlangd
i
L
i k!
S1

Market ska ha minst féljande storlek

Vag Storlek
1) Motorvag Stor
2) Motorvag i trang vagmiljé och Normal

motortrafikled

3) Vagsom inte ar motorvag eller Normal
motortrafikled
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4) Vagenligt 3itrang vag- eller Liten

gatumiljé med korta siktstrackor
5) Gangbana och cykelbana Mycket liten
6.5.3 Storlek av férbudsmarken

Ora
Storlek och matt i meter fér forbudsmarken
Matt Mycket Liten Normal Stor Mycket
liten stor

Dia 0,30 0,45 0,60 0,90 >1,20 Diameter
Market ska ha minst féljande storlek
Vag Storlek
1)  Motorvag Stor
2) Motorvag i trang vagmiljo och Normal

motortrafikled
3) Vagsom inte ar motorvag eller Normal

motortrafikled
4) Vagenligt 3itrang vag- eller Liten

gatumiljé med korta siktstrackor
5) Gangbana och cykelbana Mycket liten

6.5.4 Storlek pa pabudsmarken

Storlek och matt i meter fér pabudsmarke
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Matt Mycket Liten Normal Stor Mycket
liten stor
Dia 0,30 0,45 0,60 0,90 >1,20 Diameter
Market ska ha minst féljande storlek
Vag Storlek
1)  Motorvag Stor
2) Motorvag i trang vagmiljo och Normal
motortrafikled
3) Vag som inte ar motorvag eller Normal
motortrafikled
4) Vagenligt 3itrang vag- eller Liten
gatumiljo med korta siktstrackor
5) Gangbana och cykelbana Mycket liten
6.5.5 Storlek pa korfalt upphor
Storlek och matt i meter for F25 koérfalt upphor
Mycket Liten Normal Stor Mycket
liten stor
S1 0,60 0,80 1,20 1,60 Bredd
S2 0,75 1,00 1,50 2,00 Hojd

6.5.6 Storlek pa markeringsskarm

Storleken pa markeringsskarmar ska anpassas efter forhallandena. Skarmen ska tacka hela

hindrets bredd.

Hojden pa markeringsskarm ska vara minst storleken liten (0,30m) da den anvands for

avstangning eller begransning av fordonstrafik.

AN N N

X2 markeringsskarm for hinder

Mycket Liten Normal Stor Mycket
liten stor
S2 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 Hojd
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Avstangningsgrind ska vara férsedd med markeringsskarm (X3) med hojden 0,10 m vilken
normalt ska vara placerad i nederkant - om inte grinden anvands som enkel avstangning da
markeringsskarm (med hdjden 0, 3 m) skall vara monterad i éverkant.

6.6 Markering av vagmarken

Trafikanordningens agare eller produktens namn far finnas pa en icke reflekterande yta om
markningen har en diskret placering. Markningen far maximalt vara 55 x 85 mm
(kreditkortsstorlek).

6.7 Reflexmaterial pa vagmarken

Reflexmaterial pa vagmarken och anordningar som anvands vid vagarbeten ska vara
typgodkant.

Tidigare krav enligt VVFS 1994:95 har upphort och arbete pagar med att ta fram nya foreskrifter.

Reflexkraven galler inte sa kallade VMS-skyltar (nagon form av lysande skyltar) eller innerbelysta
marken.

6.7.1 Fluorescerande reflexmaterial
For battre synlighet kan de gula falten pa foljande vagmarken och trafikanordningar vara
utférda med fluorescerande gul farg vid vagarbeten.

Onskvart ar dessutom prismatiskt material i reflexfolien pé alla typer av gator och vagar:

. Vagarbete A 20 .!
. Annan fara, vakt A40, T 1 A

(€4 K4

. Markeringsskarm for hinder X 2 I . . . I

Orange lokaliseringsmarken och anvisningsmarken for tillfallig omlaggning av trafik. F 5-8, F 23-
F26 samt upplysningsmaérken.

J 2 ska vara fluorescerande orange.

. Markeringsspel X 1

Andra vaghallningsmyndigheter kan ha andra krav.

6.7.2 Baksidesreflex
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Darfor ska det pa baksidan finnas en 10x15 cm stor gul hogreflekterande,
prismatisk reflex pa den sida av vagmarket som ar narmast trafiken eller pa
bada sidorna.

Ett vagmarke som ar placerat pa vagbanan syns daligt, speciellt under morker. '

6.8 Ovriga anordningar och tillbehér

Under denna grupp redovisas nagra viktiga tillbehor for vagmarken samt ett antal olika
avstangnings- och skyddsanordningar som normalt anvands vid en vagarbetsplats.

Flertalet av dessa anordningar kommer att redovisas mer i detalj i senare avsnitt av handboken.
Skyltbarare och tyngder (fétter)

Skyltbarare (Koner, Klippan, Svensktoppen) far endast anvandas som
barare av vagmarken och annan trafikanordning. Skyltbararna skall
forses med l6stagbara tyngder Sidomarkeringsskarmar monteras i
gummifotter Trafikror far inte anvandas vid en vagarbetsplats.

Avstdngningsbrador

Avstangningsbrador som monteras i skylt-bradbarare skall vara tillverkade i
plast eller aluminium och férsedda med reflexanordning. Vid
totalavstangning ska dubbla avstangningsbrador

anvandas. II._-__'

Mobila Avstangningsracken/Staket/Grindar R

| {

Anordningen har olika namn. Det &r en |att avstangnings-anordning som i

| i
| “'\(!_u_!!’?_*

huvudsak anvands for att skydda gadende och cyklister. Det ar viktigt att de [ﬂ[ I
sammankopplas. 4
Farthinder

Portabla farthinder anvands for att ytterligare sakerstalla laga hastigheter
forbi en vagarbetsplats - da 6vriga anordningar for begransning av
hastigheter inte racker till.

Ljuslyktor .
-
Vid behov monteras blinkande ljuslyktor pa skyltbarare, vagmarkesvagn Q;} 6
By -
eller annan avstangningsanordning. L e
~—— B

Gangbryggor och Kérbaneplatar

Dessa anordningar anvands for att underlatta for trafikanter att passera
over schaktéppningar. Kérbaneplatar kan ocksa utgora ett skydd vid
schaktningsarbeten efter arbetsdagens slut om inte tvargaende eller
langsgdende barridrer har installerats.

vVagmarkesvagn

Vagmarkesvagn klassas som ett fordon som anvands for
trafikledning och som barare av vagmarken,
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markeringsskarmar och skyltar. Den skall vara férsedd med lyktor.

Trafikbuffert

Ar en energiupptagande skyddsanordning som placeras framfér arbetsomradet for att skapa en
buffertzon mellan anordningen och dér arbetet utfors. Den bestar av fyllda dackstravar som
sammankopplats.

Skyddsbarriarer

LS |

Tunga skyddsbarriarer av stal och/eller betong skall anvandas vid schaktningsarbeten och nar
personalen befinner sig nara (mindre an 2,5 m) fran passerande fordonstrafik, samt vid andra
aktiviteter da hogre hastigheter forbi vagarbetsplatsen kan tolereras.

6.9 Fordon som anvands vid vagarbeten (6versikt)
Arbetsfordon

,./;1/1:.\\

Ett arbetsfordon ar ett fordon som utfor ndgon form av vaghallningsarbete och skall utmarkas
som i princip en vagmarkesvagn.
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Skyddsfordon med TMA-skydd

Detta ar anordningar som har i uppgift att skydda personal vid intermittenta arbeten pa
trafikintensiva vagstrackor, och vid olika aktiviteter dar personalen ar oskyddad. De kan vara
monterade baktill pa lastbilar och férsedd med elektronisk ljustavla, eller vara bogserade av
annat fordon.

Varningsfordon

Ett varningsfordon ar ett fordon som har i uppgift att varna for en framférliggande eller
bakomvarande vagarbetsplats.Tillfalligt vaghallningsfordon/servicebil

Ovriga fordon och maskiner

Det forekommer andra typer av fordon/ maskiner pa ett vagarbete som klassas mer som ett
motorredskap, till exempel vagvaltar, asfaltsfrasar, klistermopeder, asfaltlaggare. Dessa fordon
skall ocksa vara utrustade med varningslyktor, och om mojligt férsedda med
markeringsskarmar.
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7 Bestammelser for lyktor vid
vagarbeten

7.1 Allmant

Bestammelser om lyktor finns i Vagmarkesforordningen i kapitlet Signaler for pakallande av
sarskild forsiktighet. Fargen pa lyktorna ska vara C gul 1, Amber (orangegul). Lyktor med riktat
ljus kan anvandas som avstédngningslyktor fér avstdngning av en vag, helt eller delvis.

Markning enligt ECE-
reglemente Siffran
anger vilket land som
godkant.

Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkants enligt ECE-reglemente 65 kategori T
eller X eller vara av en typ som tillatits av Trafikverket.

Lyktor, som anvands vid vagarbeten eller liknande arbeten for att varna trafikanter eller
forstarka en anordning, ska uppfylla kraven enligt EN 12 352.

EN 12-352, Klass L7 @

RO, A1,0,F2,01,M3
T1,S3

En lykta ska ha tydlig typgodkdnnandebeteckning samt en etikett med lyktans klass och
tillverkare. Den ska dessutom vara CE-markt. Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet
for att ljusriktningen ska bli ratt.

7.1.1 Avstangningslykta

Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har .
avstangningsanordning. Avstangningslyktor anvands parvis och ska avge samtidigt
blinkande ljus.

7.1.2 Avstangningslykta med rinnande ljus
Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tands upp i l6pande féljd, "rinnande ljus”.

@ ® -‘0 =
SN (Y 0q
Sadana lyktor far anvandas som komplement vid en avstangning for att ge en battre visuell
ledning.

46 (114)



7.1.3 Avstangningslykta med fast rott sken
Lyktor med fast rott sken kan anvandas under mérker nar vagen ar helt avstangd pa en sadan
plats att fordon maste vanda. Normalt ska trafikanterna informeras om att en omledningsvag
finns. Signalen anger att en vag ar helt avstangd.

7.1.4 Avstangningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkande sken anvands for att forstarka en avstangningsanordning som
anvands for en vag som ej ar helt avstangd, eller for att 6ka upptackbarheten av ett vagmarke.

7.1.5 Tillfallig trafiksignal

Signalanlaggningar for tillfallig trafiksignal ska vara forsedda med sa kallad rodlampskontroll.
Rodlampskontrollen bevakar att alla réda lampor fungerar sa att ingen trafikant kan aka mot
trafikriktningen pa grund av att en lampa &r trasig. Anlaggningen ska automatiskt 6verga till att
visa gult blinkande sken vid samtliga tillfarter nar en signalsakring l6ser ut eller nagot annat fel
uppstar som kan registreraseller indikeras genom rédlampskontrollen.
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8 Sakerhet vid ett vagarbete

8.1 Anordningar kontra framkomlighet, sakerhet och stérningar

Trafikverket och kommunala vaghdllare har ansvar for trafikanternas framkomlighet och
sakerhet vid fard pa statens respektive kommunernas vagar. Detta géller i synnerhet vid
vagarbeten som kan férsamra framkomligheten och 6ka olycksrisken.

Folj de tre gyllene reglerna:

e Varna trafikanterna
e Vagleda trafikanterna
e Varnavagarbetarna och trafikanterna

Storningen och den 6kade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortvarig som mojligt.

Maste arbetet bedrivas under langre tid kan omfattande atgarder kravas for att vagstrackan ska
bli sa saker och framkomlig som majligt for trafikanterna.

Anordningar som behover finnas pa vagen ska vara placerade och utformade sa att
trafikanterna inte riskerar att kdra pa dem eller inte riskerar att skadas vid en pakérning.
Anordningarna ska ocksa forhindra att trafikanter kommer in pa arbetsplatsen eller utanfér den
kdrbara delen av vagbanan.

I princip bor inte hastigheten pa passerande fordonstrafik aldrig 6verstiga 30 km/h. forbi en
vagarbetsplats vilket kan ordnas genom att ta hjalp av olika hastighetsreducerande atgarder
(férbudsmarken, fortrangningar, fartgupp).

8.2 Avstand till passerande fordonstrafik
Enligt géllande Byggnads- och Anlaggningsforeskrifter (AFS 1999:3) maste risker som beror pa

passerande fordonstrafik férebyggas. Darfor skall det forst och framst dvervagas ifall det ar
mojligt att trafiken;

. leds om sa att inte arbetet berors
. leds forbi pa betryggande avstand
. skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar

Det skall aven 6vervagas, med iakttagande av ovanstaende atgarder (antingen var for sig eller
tillsammans med varandra), ifall det ar mojligt att;

. sanka hastigheten forbi arbetsplatsen
. dirigera/leda trafiken forbi med hjalp av vakt, lots och/eller signalanlaggning

Det kan konstateras att ifall gatan kan stangas av helt eller trafiken kan ledas forbi pa
betryggande avstand - sa blir det betydligt enklare att skydda personal saval som trafikanten,
och arbetena kan utféras betydligt snabbare. Men detta &r tyvarr inte alltid méjligt ifall
vaghallaren skall kunna garantera goda férutsattningar for framkomlighet vid platsen, saval
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som inom narliggande omraden. Det rekommenderas att bestéllaren/utféraren har ett samrad
med trafikingenjoren nar man skall utféra arbeten vid trafikintensiva gator/vagar innan
trafikanordningsplanen upprattas och lamnas in.

8.2.1 Omledning av trafik
Omledning innebaér att trafik temporart leds fran en vagstracka till en alternativ stracka.

Behovet av att leda om trafiken till alternativa vagar eller gator har 6kat under senare ar. Det
finns olika forklaringar till detta. Krav pd sékrare och halsosammare arbetsmiljo for vag-
arbetare innebar att vagar och gator allt oftare stangs for trafik under den tid som vagarbete
pagar. Ju mer trafik, desto mer uttalat blir detta krav. For ytterligare detaljer se TRVR APV TDOK
2012:88 avsnitt 2.4

8.2.2 Planering av omledningsvag
Vid planering av vagarbete ska man beakta mojligheten till omledning eller dverledning.
Mojligheter att utfora flera olika typer av atgarder samtidigt ska ocksa tas in i planeringen.

Om o6verledning eller omledning gors for till exempel belaggningsarbete ska man om maijligt
planera in reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av kantstolpar eller andra
atgarder samtidigt med belaggningsarbetet.

Vagavsnitt som kan komma att behdva omledning bor definieras. Omledningsvagarna ska
faststallas i samarbete med bertrda vaghallare och inventeras pa forekomsten av skolor och
andra kansliga platser langs vagen. Skolor ska informeras i férvag om att vagen kan komma att
fa omledningstrafik.

Omledningsvagarna ska ha kapacitet, barighet, fri h6jd, med mera for att klara all trafik. Det kan
finnas motiv till att ha olika omledningsvagar for olika fardriktningar. Motivet kan exempelvis
vara att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begransad kapacitet, kobildningar eller
liknande langs omledningsvagen.

Omledningsvagen ska vara sd kort som mgjligt. Det innebér att en omledningsvag helst ska
delas upp i strackor med paslapp till huvudvagen dar detta ar mojligt.

Vid planering fér ett omledningsvagnat ar det viktigt att beakta bland annat foéljande:

. trafikvolymer

. andel tung trafik

. kollektivtrafik

. lampliga start- och slutpunkter for omledningsvagar

. trafiksakerhet pa omledningsvagnatet, sarskilt for oskyddade trafikanter
. forekomst av skolor, lekplatser och liknande. langs omledningsvagnatet
. storningar genom buller och luftféroreningar

. framkomlighet pa omledningsvagnatet, framfor allt for ambulans, raddningstjanst och
polis

. barighet pa omledningsvagnatet

. hojdbegransningar pa omledningsvagnatet
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. installningar och driftformer for trafiksignaler

En skriftlig 6verenskommelse bér finnas mellan inblandade vaghallare for att sakerstalla att ett
utpekat omledningsvagnat inte férandras sa att det inte fungerar om det behdver tas i bruk, En
sddan 6verenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara berérda, exempelvis
lansstyrelse, polis, raddningstjanst och skolmyndigheter.

8.2.3 Overledning av trafik pa flerfiltsvagar

Overledning ska 6vervagas vid alla typer av vagarbete pd motesseparerade vagar/gator.
Overledning innebér att man flyttar trafiken till den sida av en flerféltsvdg som annars har
motriktad trafik. P4 dverledningsstrackan ska trafiken separeras med hjalp av markerings-
skarmar for sidohinder.

Vid 6verledning ska fortatning av markeringsskarmar for sidohinder forlangas pa respektive
sida om Overledningsplatsen. Enkel markerings pil, anvands dar trafiken ska svanga over till
6verledningsstrackan samt dér trafiken ska svanga tillbaka till ordinarie korfalt.

Pa overledningsstréackan behover oftast hastigheten begransas. Vid 6verledning av trafik
erfordras inte vagmarke C2, férbud mot trafik med fordon.

8.2.4 Nar det inte ar mojligt att leda om fordonstrafiken
Nar det inte ar mojligt att separera fordonstrafiken fran behérigt avstand till arbetsplatsen sa
maste atgarder vidas for att skydda trafikanter och personalen som arbetar innanfor.

Det sker genom att ordna sa att trafiken avskiljs val runt arbetsytan med hjalp av vagskyltar
(varna och vagleda) och avstangningsanordningar.

En arbetsplats indelas i ett antal olika zoner/ytor. Dessa omraden utgors av en Arbetsyta;
Buffert-, Skydds-, och Sakerhetszon samt i férekommande fall en Uppstallningsplats. Inom
respektive zon/yta foreligger sarskilda krav, vilket forklaras langre fram i dokumentet.

Hur vagarbetsplatsen skall utformas och vilka skydd som kravs vid sjalva arbetsomradet beror
saledes pa manga faktorer;

. Vilken hastighet som trafiken leds forbi arbetsomradet
. Vilket avstand som personal utfor arbetet i forhallande till passerande trafik
. Om schaktningsarbeten forekommer som ar djupare an 0,5 meter

. Under vilken tidrymd som arbetet forvantas pagar

8.3 Allméanna sakerhetsaspekter

8.3.1 Hansyn till oskyddade trafikanter

Sakerheten och framkomligheten fér oskyddade trafikanter (funktionshindrade, gaende,
cyklister och barn) maste ocksa beaktas sa att det inte forsamras under vagarbetets olika
utférandefaser, och tillganglighet till kollektivtrafik och serviceinrattningar maste beaktas.

Avstangning av en vag ska alltid planeras sa att gaende, cyklar och mopeder klass Il kan passera
vagarbetsomradet pa ett sakert satt, om mojligt separerat fran évrig fordonstrafik.
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Om arbetet medfor att en gédng- och/eller cykelbana tas i ansprak, sa maste ett provisoriskt
utrymme ordnas eller omledning ske. Avstangningsanordningar tvars éver och ldangs med en
GC-vag skall vara stadiga sa att de inte ge vika for de oskyddade trafikanterna.

Det ar viktigt att separera gang- och cykeltrafik fran ovrig fordonstrafik, men tyvarr valjer oftast
fotgangare och cyklister den ndrmaste vagen och foérséker undvika nivaskillnader. Finns det en
mojlighet att gena dver arbetsplatsen sa forsoker man oftast det, vilket ar viktigt att tdnka pa
nar man planerar.

Darfor ska behovet av skydd och anordningar fér funktionshindrade, barn och évriga
oskyddade trafikanter redan beaktas pa planeringsstadiet.

Vid trafikerade vagar, gang- och cykelbanor ska 6ppen schakt vara sa kort som mojligt.

8.3.2 Vagarbete vid skolor, lekplatser, idrotts- och friluftsanlaggningar,
vardinrattningar och dylikt

Stor hansyn ska aven tas till barnens sakerhet nar ett vagarbete utfors i nara anslutning till en
skola, lekplats eller motsvarande, eller utefter en skolvag, vag till idrottsanlaggning, etc.

8.3.3 vagytor

Under byggtiden ska vagytor for oskyddade trafikanter vara val avjgmnade sa att personer med
funktionshinder kan forflytta sig obehindrat. Kantaviamning ska finnas for cyklar, rullstolar,
rullatorer och liknande. Ytan ska vara sa hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande kan ta
sig fram utan problem.

r, "l

S 4

8.3.4 Utmarkning

Ett stdd och hjalpmedel for utmarkning och utsattning av vagmarken och skyddsanordningar
vid vagarbeten har publicerats av Trafikverkets skrift 2013 "FOr din och for trafikanternas
sakerhet”. Dessa anvisningar galler pa det statliga vagnatet men kan oftast anvandas pa det
kommunala gatunatet.

8.3.4.1 Utmdrkning pé GC-vigar
Vagarbeten pa gang- och cykelvagar ska markas ut pa samma satt som pa vagar och gator.
Vvagmarken far ha enkelsidigt montage.

Nar arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska man om det behévs ordna
ett provisoriskt gang- och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstangning och ett
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tillfalligt 6vergangsstalle leda gdende och cyklister dver till vagens andra sida, dar det finns
utrymme for dem.

En tillfallig gang- och/eller cykelbana far inte vara smalare an 2,1 meter, och vid ringa trafik kan
minskning ske till 1,5 meter. Den ska spetsas ut (1:3) mot eventuell kantsten.

8.3.5 Vagutrustning

Vaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning vilket t.ex. trafikverket gjort tidigare.
Vagutrustning eller andra anordning kan daremot tillatas att anvandas under forutsattningar att
produkten uppfyller givna sakerhetskrav och blivit testad av auktoriserat provningsorgan.
Manga av dessa produkter ska vara CE-markta och/eller folja en viss vedertagen standard vilka
utarbetats av branschorganisationer och/eller myndigheter.

For att visa att en produkt nar kravnivan later tillverkare eller leverantdr prova produkten hos
Vag- och transportforskningsinstitutet (VTI) eller andra testorgan.

8.3.6 Tackning av schakter, tryckgropar
Alla schakter i anslutning till vag, gata ska skyddas sa att trafikanter av olika slag ej kan komma
ned i schakten. Detta kan ske genom att installera barriarer, korplatar eller dylikt.

Tillféllig bro, landgdng eller kbrpldat
Korpldt kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik dver ledningsgravar eller tryckgropar.

Forse bryggor och landgangar med racken fér gangtrafik om nivaskillnaden vid sidan &r 10 cm
eller mer. Se till att bredden och anslutningen i &ndarna ar saddan att rullstolar, rullatorer och
barnvagnar latt tar sig fram.

Anordningen ska vara férankrad eller s tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken.
Atgarder ska ocksa vidtas for att forhindra halka vid t ex regn, daggpaslag eller frost.

Av och pafart pa korbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finns eller uppstar.
Korbryggan ska vila pa ett jdmnt underlag och ha motldgg med asfalt i andarna.

8.4 Personalens sdkerhet vid etablering och utférande

8.4.1 Montering och demontering av vagmarken

Uppsattning och nedtagning av vagmarken och trafikanordningar ska utféras med sakerheten i
fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator ska
arbetet utféras med skydd av skyddsfordon. Skyddsfordon kan efter riskbeddmning aven
behdvas vid arbeten pa andra vagklasser.

8.4.2 Hastigheten av passerande trafik

Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § i foreskrifterna om byggnads- och anlaggningsarbete (AFS
1999:3) och foreskriver nedanstdende bestammelser i ett vaglednings-PM (CTB 2004/21068)
som avser avstand mellan personal och passerande fordonstrafik, daterat 2005-01-12. Enligt
detta PM ska nedanstdende verkliga maximala hastigheter inte dverstigas nar det finns
oskyddad personal pa vagen.

30 km i timmen
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km/tim

;
: 30

Pa en arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet av trafiken ska verklig
hastighet pa passerande fordon inte 6verstiga 30 kilometer i timmen.

50 km i timmen

A 50

km/tim

o
@ o min 2.6m

£

£

Ar avstdndet mer 4n 2,5 m mellan personal och narmsta del av kérfalt fér passerande trafik och
forhallanden i Gvrigt ar goda kan verklig hastighet hos passerande trafik fa uppga till 50
kilometer i timmen.

70 kilometer i timmen

i 70

km/tim

Ar avstdndet mer 4n 7 m, eller att det anvands barridr med godként utférande och ldngd som
avskiljande anordning mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal, kan verklig
hastighet hos passerande trafik fa uppga till hdgst 70 kilometer i timmen.

8.4.3 Vagbelysning

Man ska 6vervaga tillfallig vagbelysning vid vagarbete i vagkorsningar och annan komplicerad
trafikmiljo om det tidigare har bedémts nédvandigt med belysning med tanke pa
trafiksakerheten.
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Det ar viktigt att man anvander sig av ratt belysning och staller upp dem med ratt vinkel sa att
det inte innebar risk att fordonstrafiken blir blandad. Regler fér korrekt vagbelysning finns i
Vagar och gators utformning, VGU.

8.4.4 Arbetsplatsbelysning
Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge basta belysning pa vagarbetsomradet och
samtidigt minsta storning for trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tvd master som placeras i de tva hérnen av arbets-omradet
narmast den passerande trafiken for att inte orsaka att trafikanterna blir blandade. Belysning
ska vara riktad in mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvanda tva master undviker man
djupa skuggor inne pa arbetsomradet.

8.4.5 Uppstallning av maskiner, bodar, manskapsvagnar och redskap

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstand fran vaghallningsmyndigheten, anvandas for att
stalla upp maskiner och redskap om dessa avskarmas med markeringsskarmar fér sidohinder
eller motsvarande.

Vagmarket for parkering ska tackas och utrustningen markeras med sidomarkeringsskarmar.

Manskapsvagnar och service- och fortillverkningsplatser pa en vagarbetsplats ska stallas upp sa
att man uppnar betryggande sékerhet, om de placeras pa vagbanan eller i nara anslutning till
vagbanan. De kan till exempel placeras bakom en barriar eller energiupptagande skydd och
utanfér deras skyddszon och buffertzon.

Arbetsredskap far inte placeras sa att vagmarken skyms eller sa att sikten i kurvor eller
vagkorsningar forsamras.

Tillstand kravs for att stalla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa mark som ar allméan
plats, inom detaljplanelagt omrade (ansékan om markupplatelse enligt ordningslagen). Ansokan
gors hos polismyndigheten. Pa allméan plats kan det kravas bygglov for sddan uppstallning.
Privatbilar far ej parkeras inom vagarbetsomradet.

8.5 Arbete vid och inom sparomrade

Vid vagarbete vid och inom sparomrade, invid rals, maste man folja sparagarens
sakerhetsregler.

Kontakta alltid sparagaren innan nar arbete ska bedrivas i narheten av spar och inom
sakerhetszonen. Normalt ar sakerhetszonen omradet inom ett avstand pa 2,2 meter fran
narmaste ral.

Om det behdvs en upplagsplats i narhet av sparomradet galler normalt att den maste ligga
minst 5 meter fran spanningsférande ledningar.

Vid arbete dar manniskor och féremal riskerar att komma inom naromradet for el maste
avstandet till spanningsférande ledning normalt vara minst 1,4 - 1,7 meter.

For ytterligare information se Trafikverkets publikation 2010:077 - Rad och skyddsanvisningar
for personal som ska arbeta i narheten av ett sparomrade.

Trafikverket kommer troligtvis att skarpa bestammelserna som avser arbete omkring
sparomraden - sa hall ett 6ga pa kommande férandringar.
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8.6 Vagarbetsomrade

Vagarbetsomradet utgdrs av zoner eller omraden i anslutning till arbetsytan. Dessa zoner
avgransas med hjalp av olika skyddsanordningar.

Vagarbetsplatsen kan i huvudsak delas upp i féljande zoner/omraden;
. Buffertzon
. Skyddszon

. Sakerhetszon

. Uppstallningsplats

Uppstillningsplats

Buffertzon

Sikerhetszon

Observera att inga fordon, maskiner, redskap eller material fa placeras i zonerna.

8.6.1 Arbetsyta
Arbetsytan ar den yta som arbetet utférs i. Den ligger innanfér avstangnings-anordningar och
kringgardas av en skyddszon, sékerhetszoner och i kdrriktningen foregds den av buffertzonen.

8.6.2 Buffertzon

Det ar ett skyddsomrade innan arbetsytan som tjanstgér som en buffert om ett fordon inte
skulle uppmarksamma utmarkningen vid vagarbetsplatsen - utan olyckligtvis kor rakt in i
arbetsomradet. En Buffertzon skall darfor alltid upprattas vid ett vagarbete om inte speciella
forhallanden rader som inte kan medge detta, se dven 8.10.2 Tvargaende skydd/trafikbuffert.
Framfor buffertzonen skall fysiskt skydd utplaceras, som skall vara energiupptagande.

8.6.3 Skyddszon
Ar ett omréde i sidled mellan trafikleden och sjalva arbetsomrade, dér personal befinner sig.
Det maste avgransas med ett fysiskt skydd i form av en latt avstangningsanordning eller tung
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skyddsbarriar beroende pa arbetets natur och hastighetsforhallanden. Tunga skyddsbarriarer
kraver dven ett visst sdkerhetsmatt (arbetsbredd) beroende pa typ och klassning - vilket i princip
ar storleken av deflektionen (forflyttningen) vid en eventuell kollision plus bredden av sjalva
barridren. Se dven 8.10.3.

8.6.4 Sdkerhetszon

Sakerhetszonen ar omradet utanfor stodremsan vid sidan om vagbana. Vagomradets
anslutning till en avstangd arbetszon raknas inte som sakerhetszon, och den far anvandas for
placering av material, maskiner och utrustning om det finns tungt skydd som hindrar trafiken
att komma in pa omradet.

Bredden pa sakerhetszonen har tidigare dimensioneras utifran foreskrivna hastighetsgranser
och varierat avsevart.

Trafikverket har dock andrat matten pa sakerhetszoner vid lag- och normalklassade vagar i sina
nya tekniska krav och rad (TDOK 2012:86 v 2.0), och det kdnns befogat att kommunerna
ansluter sig till samma krav. Trafikverket foreskriver att om inte hogsta tillatna
hastighetsgransen 6verskrider 80 km/tim - sa ska sdkerhetszonen vara minst 3 meter.

Pa skyddsklassade vagar och pa andra vagar med hogre foreskrivna hastighetsgranser an 80
km/tim galler krav som framgar i TRVK VGU och ska framga av handlingarna.

Om oklarheter foreligger ta kontakt med Vaghallaren for att utréna vilket matt pa
sakerhetszonen som galler.

8.6.5 Uppstadllningsplan/etableringsyta

Om det finns ett lampligt omrade i omedelbar anslutning till arbetsytan och som ingar i
kommunens markinnehav - sd kan en begransad yta eventuellt upplatas for vasentliga
etableringar som entreprendren behdver. Exempelvis for bodar/vagnar, material och arbets-
maskiner, men dock ej for parkering av vanliga fordon och andra upplag.

Mojligheten att stalla en sadan yta till férfogande kan bedémas i samband med godkannandet
av en TA-plan. Ytan skall beskrivas och markeras i sjalva planen. Dessutom skall det refereras till
de sarskilda villkor som kommunen staller for anvandandet av omradet i fraga. Avgift utgar
enligt faststalld taxa.

Om en uppstallningsplats inte finns att tillgd i anslutning till arbetszonen - s maste utféraren
sjalv anséka om nyttjande av nagot lampligt omrade pa annan plats i ndrheten av arbetet.

En sddan ans6kan maste dock stéllas till polismyndigheten som med hanvisning till
Ordningslagen utfardar tillstand for nyttjande av offentlig plats, dock efter att inhamtat yttrande
frdn kommunen.

8.7 Hastighetsdampande atgarder

Hastigheten forbi en vagarbetsplats behdver i regel sénkas av sdkerhetsskal. Sankningen kan
goras med hjalp av fysiska anordningar eller vagmarken eller bada.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning placeras pa sddant satt att den 6nskade
verkliga hogsta hastigheten inte 6verskrids av passerande fordon.
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Det kan ocksa finnas andra skal for hastighetsbegransning, exempelvis att skydda kvalitén vid
arbeten med asfalteringar, vdgmalningsarbeten eller andra ytbehandlingar.

Vid foreskriven, rekommenderad eller faktisk hastighet bor féljande hastighetsgranser

efterstravas:
.
]

Vid gupp 30 kilometer i timmen

max

30

km/tim

Vid chikan 50 kilometer i timmen

max

50

km/tim

5

r
S
r

70

A

® ®

Vid avsmalning 70 kilometer i timmen

max

70

km/tim

@

8.7.1 Utmarkning av hastighetsbegransningar
Utmarkning gors pa bada sidor av vagen bade vid séankning och vid héjning av hastigheten.

Vid nedtrappning bor hastigheten mérkas ut med steg om 20 kilometer i timmen. Om sd inte
sker ska vagmarke C31 vara av den storlek som kravs enligt VVFS 2007:305.

Mellanrummet mellan nedsattningarna ar normalt 200 meter. Mellanrummet mellan
vagmarkena 50 och 30 ska inte vara langre an 50 - 100 m. Markena 30 respektive 50 ska
placeras langst 50 m respektive 100 m fore vagarbetsplatsen.

Sa langt det ar mojligt ska hogre tillaten hastighet galla under den tid da inget aktivt arbete
pagar pa strackan, som under natter, helger och andra langre avbrott.

Vagmarken for hogsta tilldten hastighet som ska sattas upp med stod av trafikforordningen, far
sattas upp forst efter beslut av lansstyrelsen, kommunen eller annan vaghallningsmyndighet.

Istallet for nedtrappning av hastighet kan férberedande upplysning ges med hastighetsmarket
och tillaggstavla som anger var begransningen borjar. Har vagen mer an ett korfalt i samma
riktning ska denna forberedande utmarkning géras pa bada sidor om vagen. Forberedande
utmarkning ges 200 - 300 m fore begransningen.

Atergang

| fardriktningen ska vagens grundhastighet markas ut sa snart det ar mojligt, det vill sdga oftast
direkt efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det ar darfor viktigt att foreskriften
utformas sa att atergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa snart som mojligt efter
vagarbetsplatsen.
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8.7.2 Fysiska atgarder med att reducera hastigheten forbi arbetsplatsen
For att dampa farten forbi en vagarbetsplats kan aven farthinder anvandas.

Hastighetsdampande atgarder kan vara visuell eller faktisk avsmalning, minigupp, aktivt
farthinder, bullerrafflor, chikan (S- kurvor med liten radie) och sidoforflyttning av trafiken

Ett minigupp, ar ett tillfalligt mobilt gupp avsett att sdnka den verkliga hastigheten vid en aktiv
arbetsplats. Minigupp har en héjd om ca 2,5 - 3,5cm och ar gult till fargen. Antalet minigupp ska
anpassas efter forutsattningarna pa platsen.

Trafikmangd, vagsektion samt arbetets omfattning i tid ar avgdrande kriterier.
Observera att vid risk fér halka ska farthinder inte anvandas

Utmarkning av farthinder behdver inte tillgripas ifall man anvander vagmarkestypen E11 etc.
vilken automatisk innefattar att hastighetsreducerande atgarder har vidtagits langre fram.

Chikan

En chikan ar en hastighetsddmpande atgard i form av S-kurva som skapats med
trafikanordningar.

Avsmalning

Korbana/banor smalnas av for att ge en tydlig kérledning samt att genom avsmalningen erhalla
en lag hastighet forbi arbetsplatsen.

8.8 Typer av arbetsplatser

8.8.1 Rorlig arbetsplats

Ett rorligt arbete ar ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig
kontinuerlig langs vagen - oftast i lagre fart an den hogsta tilldtna hastigheten.

Arbetet kan till exempel vara sndplogning, saltning, sandning och matningsarbete. Vid rorligt
arbete kravs normalt endast utmarkning med en eller flera varningslyktor.

8.8.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ar arbeten som utférs fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som
utférs med arbetsfordon under 13g hastighet som avviker avsevart fran den normala
trafikrytmen.
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Siktstracka ndr sikten ar god
« 400m - 110 km/h
« 300m - 90 km/h
« 200m - 70 km/h
« 125m - 50 km/h

Intermittent arbete utférs normalt fran fordon med en séaker hytt. Om personal finns pa vagen
eller i vdagomradet far verklig hastighet inte 6verstiga 30 kilometer i timmen. Arbetet bor utforas
i perioder med 13g trafikintensitet. Markbundna utmarkningar och varningar kan uteldmnas om
siktférhallandena ar goda.

P4 trafikintensiva vagar och gator med hastighet 6éver 70 km/h ska ett skyddsfordon anvandas
som ska vara utrustade med energiupptagande skydd (TMA).

Fordon ska vara utrustade med de avstangningsanordningar och vagmarken som kravs enligt
kap 9. Fordon. Observera att detta ar ett grundutférande for de vagmarken med mera som kan
anvandas.

8.8.3 Tillfallig fast arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som varar hégst 1 timme, och som inte
kraver schaktarbeten. Vid sadana arbeten, kan det ta langre tid med att satta upp och ta bort
varningsmarken och avsparrningsanordningar - an det ta att utfora sjalva vagarbetet.

Energiupptagande skydd kan, efter riskbeddmning, undantas vid denna typ av arbeten - om
hastigheten pa passerande fordon kan reduceras med anordningar sa att den inte éverstiger 30
km/tim. Arbetsfordonet kan anvdndas som energiupptagande skydd om den placeras ratt, och
uppmarksamheten kan ytterligare férstarkas genom att stalla ut ett antal
sidomarkeringsskarmar runt fordonet och arbetsplatsen.

Dessa arbetsplatser kan forkomma pa alla typer av vagar. Féljande ar exempel pa kortvariga
arbeten: Justering vagmarke, borttagning av dacksrester och djurkroppar, aterstéllning av
brunnslock, utldggning av trafikrakningsslang som ar férspikad m.fl.

Ta alltid hansyn till vad som galler fér vagtypen i dvrigt. Riskbeddmning ar alltid ett krav. Vid
tveksamhet anvand ordentliga och godkanda avstdngningsanordningar.

8.8.4 Kortvarig fast arbetsplats

Med en kortvarig (liten) fast arbetsplats avses arbete som inte pagdr mer an 1 dag, och som inte
kraver mer an enstaka maskininsatser och skyddsanordningar. Dock ska en noggrann risk-
analys goras for att bedéma lamplig niva pa utmarkning och typer av skyddsanordningar.

*  Arbetet fa inte paga langre an 8 tim., inklusive etablering och avveckling.
«  Arbetsplatsen far dock ateretableras foljande dag.

. Pa arbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsmarken samt ett mindre antal
avstangningsanordningar. Rekommenderad hogsta hastighet kan ocksa forekomma.

. Denna typ av utmarkning kan inte tillampas pa trafikintensiva vagar och gator.

' Tvargdende tunga skydd ska anvandas for att skapa en buffertzon, och vid schaktarbeten
kravs aven lattare langsgaende barridrer.
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. Undantag fran tunga skydd kan medges om speciellt gynnsamma forutsattning rader efter
samrad med trafikingenjéren. Se avsnitt 5.1

. | dvrigt se regler som beskrivs i ndstkommande avsnitt.

8.8.5 Langvarig fast arbetsplats

En langvarig fast arbetsplats ar en arbetsplats dar arbetet pagar mer én 1 dag. Vid en sadan
arbetsplats ska det alltid finnas tunga tvargaende och oftast aven tunga langsgéende
avstangningsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. Dessa tunga skydd beskrivs i 8.10.

En beddmning ska goras om vilka vagmarken och anordningar som behdvs for att uppratthalla
trafiksakerheten under tid da inget aktivt arbete pagar, som under helger och néatter och andra
langre avbrott.

Avstangningsanordningar och markeringsskarmar (X2) ska minst tacka hindrets hela bredd.

Forbudsmarke C2 ska finnas da vagen ar avstangd. For att anvanda market C2 kravs en
foreskrift utfardad av vaghallningsmyndigheten. Avsténgningsanordningen kan kompletteras
med en lykta med fast rott sken.

bxg

Markeringsskarm X3, ar aven avsedd att anvandas vid farthinder. Denna skarm kan inte enbart
anvandas som avstangningsanordning tvars vagen. Skarmen kan med férdel anvandas for att
till exempel skilja trafikriktningar at.

>

g

P |

8.8.5.1 Avstingningsgrind
Avstangningsgrind &r avsedd som avstangning mot gang och cykel-trafik. En avstangningsgrind
ska vara stadig sa att den inte faller eller flyttas om en fotgangare gar emot den.

Den ska vara sa utformad att den inte heller utgor risk for fotgangare att snubbla da de gar
emot eller utmed avstangningen.

Avstangningsgrinden ska vara forsedd med en markeringsskarm som tacker hela grindens
bredd. Skarmen far vara indragen med 10 cm fran ytterkant.

Om sadan avstangningsgrind anvands for att stdnga av tvars éver en Gang- och cykelvag (GC-
vag), sa ska den férses med en markeringsskarm (X2) av minst 300 mm héjd och som tacker
hela hindret.
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8.8.5.2 Skyddsriicke

Skyddsracke ar en avstangningsanordning dar ett rackemonterats pa en slirstock eller liknande.
Observera att en anordning i form av en slirstock inte uppfyller kravet for barriar. Skyddsracke
anvands da hogre sékerhet erfordras for gdng och cykeltrafik.

8.8.5.3 Montage av avstdngning

Avstangningar tvars och langs med en gang och cykelbana eller motsvarande ska vara sa
utformade att de inte ger vika om nagon gar eller cyklar mot avstangningen. Avstangningar mot
gang- och cykelriktningen boér vara placerade minst 2 m fore den upptagna schakten eller
motsvarande. Vid sammanlankad avstangningsgrind kan avstandet vara 1m. | sidled bor
avstandet vara 0,5 m. For att underlatta for synsvaga ska man placera en nedre
markeringsskarm eller motsvarande anordning (brada) ca 20 cm 6ver marken och en 6vre
markeringsskarm med underkanten 80 cm 6ver marken. Den nedre markeringsskarmen kan
ersattas med en motsvarande anordning som inte behdver vara reflekterande.

8.8.6 Aktiv och ej aktiv arbetsplats

Nar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan varnings-
market kompletteras med olika typer av anordningar. Till exempel med ett Upplysningsmarke
(2) "Personal pa Vagen/ Arbetet &r aktivt”. ”

Detta for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli
uppmarksammade pa férhallanden. Dessa anordningar maste alltid demonteras eller téackas
nar arbetet inte ar aktivt.

Nar arbetsplatsen inte ar aktivt ska bara de varningsmarken och anordningar for begransning
av hastighet och som kravs for trafiksakerheten finnas kvar, férutom varningsmarke A 20.

8.8.7 Arbetsplatsens maximala langd
En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som mojligt. Undantag kan goras for forstarknings-,
ombyggnads- och belaggningsarbeten efter beslut av vaghallningsmyndigheten.

Varningsmarken som galler for en langre stracka, 1 km eller Iangre, ska kompletteras med en
tillaggstavla som anger strackans langd.
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8.9 Kérledning

For att ge en bra korledning langs arbetsplatsen anvands markeringsskarm for sidohinder. Vid
sidoforflyttning av trafiken anvands enkla markerings-pilar. Vid skarpa sidoforflyttningar och
framfor allt vid 90-graders-kurvor, anvands dubbel eller fyrdubbel markerings pil. For att
trafikanterna ska fa en sa tydlig vagledning som méjligt ar det viktigt att man inte blandar
markeringsskarmar for sidohinder med markeringspilar och markeringsskarm.

8.9.1 Trafikledningslister

En trafikledningslist som tilldter montering av sidomarkeringsskarmar kan med férdel anvandas
som ett komplement till 6vriga anordningar da trafik behover extra tydlig korledning till
exempel da korfaltsbredden minskar eller korfalt flyttas i sidled. Trafikledningslister bestar av ca
1 m Idnga sektioner som kan sammanfogas till en langre enhet. Den kan dven forses med
reflexbyglar. Listen ger entydlig kérledning vid dverledningar och chikaner.

8.9.2 Motande trafik och kérbaneled

Vid vagarbeten med métande trafik dar arbetet inkréktar pd kérbana bor aterstdende
kérbanebredd for passerande trafik vara minst 6,0 meter. Vagbredd pa 3,5-6,0 meter ska
undvikas.

Det ska klart framga for forare om det gar att moétas vid arbetsplatsen. Om det inte gar att
motas ska den avsmalnade delen vara 6verblickbar. | annat fall ska trafiken regleras med signal
eller vakt som kan kombineras med lots.

Med fordel kan markeringsskarmar for sidohinder placera ut for att tydligt styra trafiken langs
de olika riktningarna. Vid mittdelning ska ett pabudsmarke alltid sattas ut vid varje ande.

Den hogsta tillatna hastigheten behdver ofta regleras nar den éverstiger 70 km/h.

Att enbart upplysa trafikanterna om att det pagar ett vagarbete med varningsmarke A20 ar ofta
inte tillrackligt.

Det gar att lura 6gat genom att placera markeringspilar och markeringsskarmarna sa det ser
trangt ut.
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8.9.2.1 Vigmarkering

Om det behdvs markeringar som géller tillfalligt i stéllet for ordinarie markeringar pa grund av
vagarbete eller motsvarande ska de utféras med gul farg/tejp och vara minst 15 cm breda.
Tillfalliga vagmarkeringar ska liksom permanenta vagmarkering utféras med retroreflekterande
material. Om den permanenta vita vagmarkeringen kan vara vilseledande ska den tackas eller

tas bort.
Mo g

8.10 Tunga skydd

8.10.1 Allmant

AFS 1999:3 patalar vikten av att det finns tillrackliga skyddsanordningar vid arbetsplatser i nara
anslutning till korfalt for att forebygga att fordon kommer in i vagarbetsomradet.

Trafikbuffert, skyddsbarriar, skyddsfordon med flera, ar skyddsanordningar for personal som
uppehaller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.

Tunga skydd ska generellt anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vag-gatunatet oavsett

vagens klassning och oavsett vilken hastighetsbegransning som galler med nagra fa undantag
vilket forklaras i nedan-stdende text, och i avsnitt 8.8.3 och 8.8.4. Se dven kap 8.10.3 angdende
vad som galler for langsgdende skyddsbarriarer.

Alla tunga skydd ska vara av en typ som Trafikverket tillatet for anvédndning pa det statliga
vagnatet, med ett undantag. Det ar tillatet att anvanda svart-gula trafikbuffertar pd kommunens
gatunat nar man kan reducera hastigheten vasentligt vid arbetsplatsen. Se nasta avsnitt 8.10.2.

Anordningen ska effektivt avieda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller
att kéra ned i schakt eller nedfér branta sléanter. Tunga skydd ska dven monteras for att
forhindra pakorning av oeftergivligt material eller fyllning, sa som sten eller bergmaterial som
laggs upp i anslutning till kérbanan.

Ett tungt skydd kan inte ersattas med en tillfallig hastighetsbegransning. Langs eller tvargaende
skydd ska forses med avstangningsanordningar.

Skydd som placeras tvars kérriktningen ska vara energiupptagande.
Undantag

. Tungt skydd kan utelamnas efter godkannande av vaghallningsmyndigheten vid
arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt vid férstarkningsarbeten dar
framkomligheten ar begransad och trafikens hastighet ar mycket lag.

. P4 kortvariga fasta arbetsplatser (max 1 dag) vid speciellt ggnnsamma férutsattningar
vilket kan konstateras efter riskbedémning och efter samrad med Trafikingenjoren.
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. Pa tillfalliga fasta arbetsplatser (max 1 tim.) kan tunga skydd erséttas av arbetsfordonet.

. P4 villagator utan busstrafik kan tungt skydd uteldamnas efter godkdnnande av
vaghallningsmyndighet om god trafiksakerhet anda kan uppnas.

. Om vagstrackan ar motesreglerad kan utspetsningen pa en langsgaende barriar ersatta ett
energiupptagande tvargdende tungt skydd och buffertzon. Vinkeln mellan barriaren och
vagen ska vara sex grader eller mindre.

Dessa undantag forutsatter godkannande av trafikingenjoren pa vaghallningsmyndigheten

8.10.2 Tvargaende skydd/trafikbuffert

Tvargdende skydd, en trafikbuffert och en buffertzon ska fungera tillsammans for att hindra
fordon att komma in i arbetszonen. Det tvdrgadende skyddet ska vara energiupptagande och
vara konstruerade sa att fordon bromsas upp och stannar fore arbetszonen.

En trafikbuffert kan utgodras av tre fyllda gummidackstravar som ar sammanlankade enligt
leverantérens anvisningar. Om travarna placeras som en trekant, pa grund av exempelvis brist
pa utrymme, ska bredaste sidan med de bada yttersta travarna vara vand mot trafiken. Denna
del ska inte vara sammanbunden.

S | e0

Fiindriktning
Avstéangningsanordningen fore det tvargdende skyddet ska placeras tatt mot skyddet.

Observera att det finns olika typer av (réd/gula) trafikbuffertar som ar godkanda att anvandas
vid olika hastigheter pa det statliga vagnatet (olika tyngder och med eller utan bromsmatta).

Inom det kommunala vagnatet tillats dven den aldre svart/gula (som &r tyngre) och darfor
endast bor anvandas nar den tilldtna hastighetsgransen inte overstiger 50 km/tim for att
minimera eventuella skador vid pakoérning. Samtliga buffertar ska stéllas upp och
sammankopplas enligt leverantérens anvisningar.
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8.10.2.1 Buffertzon vid trafikbuffert
En buffertzon i vagens langdriktning ska finnas mellan ett tvargdende skydd, (trafikbuffert) och
den plats dar maskiner, personal, redskap, upplag, schakt etc. forekommer.

Buffertzonen ar till for att trafik som kor in i arbetsplatsen ska bromsas upp inom zonen. Inom
buffertzonen far inte personal uppehalla sig, inget material far inte vara lagrat och maskiner och
fordon far inte vara uppstallda inom zonen.

Buffert- och arbetszonerna ska vara tydligt avskdrmad pa en fast arbetsplats, for att markera
gransen for den avstangda ytan.

Langden pa en buffertzon ar hélften av talet for den ordinarie hastighetsbegransningen i meter
plus 10 meter. Om hastighetsbegransningen ar 50 kilometer i timmen ska alltsa buffertzonen
vara 35 meter lang, och vid 30 km/t skall den vara 25 meter. Se ekvation nedan.

e 1
x—2+ 0

dar x = buf fertzonens langd i meter och v = hastighetsbegransning i km/h

Inom tatort kan det vara svart att f& utrymme for denna langd. | dessa fall ska buffertzonen vara
sa lang som de faktiska forhallandena pa platsen medger, men den bor inte understiga 5 meter
om ordinarie hastighetsbegransning ar hogst 50 kilometer i timmen.

Vid sddana tranga forhallanden ar det viktigt att tillgripa alla tankbara hastighetsreducerande
atgarder, sdsom fortrangningar och utplacering av fartgupp for att bringa ned hastigheten till 30
km/tim.

8.10.3 Langsgaende tungt skydd (barriarer)

Langsgaende tungt skydd, barridr, ar till for att effektivt hindra och avleda trafik fran att komma
in pa en arbetsplats, kéra ned i en schakt eller pa annat satt komma till skada vid en arbetsplats.

Langsgdende skyddsbarriérer finns i olika utférande och kapacitetsklasser. Skyddsbarriar ska
alltid finnas:

. vid fasta arbetsplatser nar passerande trafiks verkliga hastighet ar mer an 30 kilometer i
timmen och personal befinner sig ndrmare an 2.5m fran passerande fordonstrafik.

. déar en schakt eller annan nivaskillnad fran en trafikerad yta vid ett vagarbete &r djupare an
50 cm, oavsett gallande hastighetsbegransning.

. dar en slant som ar brantare an 1:3 tillfalligt gjorts brantare an vagens normala standard.

. dar en slant som ar flackare an 1:3 tillfalligt gjorts brantare an 1:3. Daremot kravs ingen
barridr vid slanter som &r brantare an 1:3 men inte brantare an vagens normala standard.

+  dar ett vag- eller brordcke har demonterats.
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. dar oeftergivligt material eller fylining, s som sten eller bergmaterial finns i anslutning till
kérbanan.

Pa grund av rasrisker sa foreskrivs att schaktmassor och material inte bor placeras nara
schaktkanter. Sakert avstand maste dock bedomas efter vilka forhallanden som rader pa
platsen men minst 0,5 m skall efterstravas. Stodkonstruktioner kan behovas.

Vid akuta arbeten kan skyddsbarriar utelamnas om tillracklig sakerhet kan erhallas med andra
anordningar och den faktiska hastigheten pa passerande trafik nedbringas till max 30 km/h.

Vid tillfallig fast arbetsplats kan skyddsbarridren utelamnas under dagtid nar aktivt arbete pagar
om sdkerheten &r tillracklig god i forhallande till verklig hastighet. Exempel pa sddana arbeten
ar byte av racke, kabelschakt och tryckgrop. Under 6vrig tid ska schaktgravar tackas med korplat
och/eller forses med skyddsbarriar.

8.10.3.1 Kapacitetsklasser och 6vriga krav pd skyddsbarridrer
Barridrer ska vara CE-markta och krocktestade enligt standard EN 1317 av ackrediterat
provningsorgan for att tilldtas att anvandas pa det statliga saval som det kommunala vagnatet.

De skall motsvara kravet for kapacitetsklass T1 eller hogre. Vid val av barriar med lagre klass an

T2 ska vaghallningsmyndigheten dock kontaktas for godkdnnande. Dar ett permanent vag- eller
broracke tillfalligt demonteras ska detta ersattas med en skyddsbarridar som minst motsvarar T3
eller N2.

T star for temporar, N = normal och H = hog

Hogre kapacitetsklass kan behévas pa barriaren vid utsatta arbetsmiljoer pa kurviga vagar eller
dar andelen tung trafik ar stor.

I AML kravs bl.a. att en monteringsanvisning alltid medféljer hur montering, anvandning och
skotsel ska utféras och att denna ska finnas pa arbetsplatsen.

Barridrerna ska monteras enligt tillverkarens eller leverantdérens anvisningar. Skyddsbarriarens
ande ska ha nedfasat andelement och vid motesreglering ska detta vara vinklat 6 grader fran
vagens mitt.

Som alternativ till utvinkling kan energiupptagande dndelement anvandas. Andelement for
tillfallig barriar ska uppfylla EN 1317-3.

8.10.3.2 Arbetsbredd for skyddsbarridrer

Arbetsbredden, W, ar avstandet fran trafiksidan av en barriar fore pakorning till barriarens
maximala yttre lage under pakorningen. Skyddszon ar den yta som barriaren flyttas i sidled vid
en pakoérning. Denna yta ska vara fri frdn hinder.

Pakarning

)
- O = defladlicnsutiymiha
/— = shyddszan

| Bamirens bredd |_Detlektionsutrymme |
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Observera

Kommunala Vaghaliningsmyndigheter tilldter emellertid simulering av konfirmerade
krocktestvarden for att anpassa arbetsbredd och langden av sammankopplade element som
kan tillampas vid lagre hastigheter (70-30 km/h), framfor allt vid 30 km/tim.

Detta ar ett alternativ for att i stallet tvingas anvanda varden som framkom vid provningen
under hoga hastighetsforhallanden (90-110 km/h) och stora pakorningsvinklar- vilka inte ar
praktiskt tillampbara i tatorter med de begransningar som rader.

Leverantoren av barridren ska i sa fall tillhandahalla dessa berékningar.

8.10.3.3 Skyddzon (deflektionsutrymmet)

En skyddszon ska finnas i sidled mellan en skyddsbarriar och en arbetsplats eller schakt.
Bredden pa zonen avgors av barridrens deflektion som faststallts vid krocktester samt
barridrelementets egen bredd, vilka tillsammans bildar w = "arbetsbredd”.

Zonen ska vara tydligt avskarmad for att markera gransen for den avstangda ytan. Inga redskap
eller material far placeras inom denna zon.

8.10.4 Energiupptagande skydd pa skyddsfordon

Som barar- eller dragfordon ska fordon som rekommenderas av TMA-leverantéren anvandas.
Krav pa bruttovikt avser barar- eller dragfordons vikt exklusive vikten av energiupptagande
skydd med infastningsanordning. Pa trafikverkets skyddsklassade vagar ska skyddsfordon vara
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utrustade med TMA och bruttovikten av sadant skyddsfordon bér vara minst 9 ton. Se krav i
TDOK 2012:86 v 2.0 avsnitt 8.5.5 och rad i TDOK 2012:88 v 2.0 avsnitt 8.4.3.1.

Pa kommunala normalklassade gator med ordinarie hastigheter som inte éverstiger 70 km/tim
kan ett skyddsfordon med TMA/TA vara av lagre bruttovikt an vad som Trafikverket kraver.

Eventuell last ska vara sa forankrad att den tal 5 g-krafter i fordonets langdled utan att lossna.
Det godtas att lasten ror pa sig vid dimensionerande belastning men den far inte réra sig
utanfér fordonets yttre begransningar, exempelvis flakets kant.

Energiupptagande skydd ska uppfylla Trafikverkets krav for energiupptagande skydd. Foraren
av skyddsfordon som bar energiupptagande skydd ska se till att buffertzonens langd uppnas.
Det skyddar sdval foraren sjélv som framférvarande.

Om flera arbetsfordon finns pa vagbanan ska energiupptagande skydd vara monterade pa det
forsta fordonet som trafikanten nar i varje korfalt och pa vagrenen.

Om avstandet mellan tva vaghaliningsfordon eller mellan vart och ett av flera fordon Gverstiger
250 m ska alla var férsedda med energiupptagande skydd.

Det energiupptagande skyddet ska vara i fullstandigt funktionsléage innan arbetet pabdrjas och
sa lange det finns risk for pakorning.

8.10.4.1 Buffertzon vid energiupptagande skydd, TMA och TA etc.

Buffertzonens langd vid intermittent arbete far anpassas efter foérhallandena pa platsen, men
den far inte vara kortare 4n 20 m om ett fordon utrustat med energiupptagandeskydd anvands
som tungt skydd.

Inom tatort kan det vara svart att skapa tillaten langd. | dessa fall ska buffertzonen vara sa lang
som de faktiska forhdllandena pa platsen medger, men den boér inte understiga 5 meter om den
ordinarie hastighetsbegransningen ar max 50 kilometer i timmen.
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9 Fordon och dess utrustning
vid vagarbete

9.1 Allmant

Fordon som utgor hinder eller fara for Ovrig trafik ska ha de fordonsutrustningar, lyktor,
vagmarken och trafikanordningar som krévs for uppgiften och enligt nedanstadende krav.

For ytterligare detaljer - se Trafikverkets publikationer; Utmarkning av fordon i
vaghallningsarbete och publikationen Arbeta med vaghallningsfordon”.

Trafikverket kraver dven att tunga lastbilar (6ver 3,5 ton) ska genomga extra bromskontroller,
forses med alkolas och utrustas med backvarningslyktor.

9.1.1 Saker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sakerhet om de har hytt (VWFS 2003:22) och férarstol for
féraren och passagerare samt ar utformade med en séaker férarmiljé. Férare i arbetsredskap
eller fordon som inte uppfyller dessa forutsattningar réknas som personal pa vagen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar rdknas som
personal pa vagen. Se aven Arbetsmiljoverkets foreskrift (AFS 2006:6).

9.2 Fordonstyper vid vagarbeten

9.2.1 Skyddsfordon
Ett skyddsfordon ar ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett vagarbete och
kan foses med energiupptagande pakorningsskydd. Se avsnitt 8.10.4.

Vikten pa ett skyddsfordon utan TMA-skydd ska bestdmmas utifrdn entreprendrens riskanalys.
Arbetsfordon som fraktar material som riskerar att antandas eller explodera vid en pakérning
far inte anvandas som skyddsfordon.

Ett skyddsfordon ska ha en saker forarmiljo. Sakerhetsbalte och nackskydd ska finnas och
anvandas. Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds eller varningsfordon.

Hos kommunala vaghaliningsmyndigheter kan reglerna fér anvandning av skyddsfordon eller
bruttovikten variera beroende pa vagklass och arbetsaktivitet. Ta kontakt med den aktuella
vaghallningsmyndigheten.
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9.2.2 Varningsfordon

Varningsfordon ar fordon som har till uppgift att varna for en framférliggande arbetsplats.
Minsta vikt pa ett varningsfordon pa det statliga vagnatet med en hastighetsgrans 6ver 60 km/h
ar 3,5 ton bruttovikt.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markeringsskarmar med behovliga
vagmarken inklusive varningsmarke for vagarbete samt tva avstangningslyktor.

Om sa erfordras ska fordonet vara utrustat med energiupptagande skydd. Ett arbetsfordon kan
vara sitt eget skydds- eller varningsfordon.

Hos vaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvandning av skydds och varningsfordon eller
for bruttovikten variera beroende pa vagklass och arbetsaktivitet. Kontakta den aktuella
vaghallningsmyndigheten for ytterligare detaljer.

 ——
| II
{
—

9.2.3 Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som
anvands for att utfora ett vagarbete. For att ett fordon skall réknas som ett vaghallnings-fordon
ska den minst vara utrustad med varningslykta.

Varningsmarke for vagarbete i normalstorlek far anvandas pa tillfalliga vaghaliningsfordon pa
alla vagtyper.

9.2.3.1 Fordonsmarkering

Battenburgmaonster far anvandas som forstarkt fordonsmarkering pa vaghallningsfordon.
Markeringen ska utforas i ett ssammanhangande monster och dven fordonets konturer ska vara
utmarkta. Monstret ska besta av rektangulara rutor i forhallandet ca 1:3 som anpassas efter
fordonets storlek. Markeringen ska vara utford i prismatiskt reflekterande fluorescerande
orange folie och i prismatiskt reflekterande blatt. Bilens farg bor vara ljus for att
kontrasteffekten ska bli bra.
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9.2.3.2 Forstdrkt utmdrkning av tillfdlliga vighallningsfordon

Om forstarkt fordonsutmarkning pa tillfalliga vaghallnings-fordon anvands ska den utforas
enligt féljande.

. varningslykta eller ljusramp
. eventuell logotyp for foretaget

. fordonsmarkering

9.2.4 Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon med en hisskorg som vagarbete kan utforas fran
Arbetsmiljoverkets foreskrifter. Anvandning av arbetsutrustning (AFS 2006:4) samt
Lyftanordningar och lyftredskap (AFS 2006:6) anger férutsattningar for hur dessa redskap kan
anvandas vid vagarbeten. Dessa anordningar far aldrig kunna pakéras av fordon!

Vaghallningsmyndigheten kraver i regel att utféraren upprattar en TA-plan.

Energiupptagande skydd (trafikbuffert eller TMA) ska alltid anvandas nar arbete utfors fran
mobila arbetsplattformar férutom dar endast gangtrafik forekommer.

I undantagsfall kan enbart ett Skyddsfordon (utan energiupptagande skydd) fa anvandas nar
arbete utférs pa mindre gator dar den verkliga hastigheten &ar 30 kilometer i timmen eller lagre.
Pa gang och cykelvagar ska ett vél tilltaget arbetsomrade sparras av med grindar eller
rackesbalk.

Allt arbete fran mobila arbetsplattformar ska féregas av noggrann riskanalys och utféraren ska
radgora med Trafikenheten i varje enskilt fall.

Atgarder ska vidtas fér att hindra anordningen fran att valta, glida eller forflyttas oavsiktligt.
Personlig fallskyddsutrustning ska anvandas.
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9.2.5 Lotsbil

Lotsbil ar ett fordon som anvands for att leda trafikanter forbi en vagarbetsplats. Lotsbil ska
vara personbil klass | eller latt lastbil.

Vaghallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt med en informationstavla som
ar hogt placerad pa fordonet, minst 1,6 m 6ver vagbanan.

Informationstavlan ska vara utformad som tillaggstavla, med texten "Lots folj mig”.
Textstorleken ska vara 150 mm for versal text och 110 mm fér gemen text.

OBS! Fyrhjuliga motorcyklar, dven om de ar registrerade som motorfordon far inte anvandas vid
lotsning av fordon pa en vagarbetsplats.

9.2.6 Efterfordon

Ett efterfordon ar ett fordon som inte ar slapfordon, till exempel vagmarkesvagn, sandspridare
och liknande.

9.2.6.1 Vdgmdrkesvagn

Vagmarkesvagnen ar funktionellt sett ett fordon avsett for att bara vagmarken,
markeringsskarmar och avstangningslyktor. Vagnen ar ett efterfordon som vid transport till och
fran en vagarbetsplats far koras i 70 kilometer i timmen om vagnen uppfyller de krav som
framgar av TSVFS 1987:15. Om tva eller fler vagnar kopplas samman ar den hogsta tillatna
hastigheten 30 kilometer i timmen. LGF-skylt ska monteras pa den bakersta vagnen.

Bredden pa vagnens markeringsskarmar kan variera mellan ca 1600 mm och 2200 mm.

Vagnen far endast bara utpekade vagmarken, som ett fordon, se kap 9.3.7. Baksidan av vagnen
ska vara forsedd med gula reflexer (10x15 cm) for att den ska vara latt att upptacka i morker.
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Tva parallellblinkande avstangningslyktor med riktat gult ljus ska placeras ovanfér den éversta
markeringsskdrmen. Lyktorna ska placeras 100-300 mm frdn markeringsskarmens ytterkant.
Max. 100 mm ovanfér den 6vre skarmen.

Lyktorna ska alltid vara tdnda utom nar vagnen ar placerad i anslutning till trafiksignal.

Da en vagmarkesvagn ar placerad bakom trafikanordningar, till exempel en markeringspil eller
markeringsskarm for sidohinder, ska nedre skarmen tackas. Detta for att ge en tydligare
trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret. Tackning ska vara heltackande. Fargen
ska vara matt, svart eller gra.

9.2.7 Ovriga fordon och maskiner

Vid vagarbeten forekommer dven fordon som klassas som motorredskap, till exempel vagvaltar,
frasar, klistermopeder och laggare. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor for att
varna nar det kan utgora ett hinder eller fara, speciellt om de befinner sig utanfor ett avstangt
vagarbetsomrade.

Da motorredskap utfor arbete utanfor vagarbetsomradet ska om mojligt dven monteras
markeringsskarmar pa redskapet.

9.3 Fordonsutrustning
Som fordonsutrustning raknas lyktor, ljusanordningar, vagmarken och trafikanordningar som ar

monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar for tungt fordon och LGF-skyltar behover inte vara
synliga pa ett fordon i aktivt arbete som har avstangningsanordningar monterade.
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Registreringsskyltarna ska vara val synliga och hallas i sddant skick att de latt kan avlasas. Under
fard far last eller annat inte placeras sa att skyltarna inte gar att avlasa.

Detta galler dock inte nar en bil anvands i vaghallningsarbete eller liknande arbete och den ena
skylten skyms av redskap som anvands i arbetet.

9.3.1 Lyktor pa fordon
Fordon i vaghallningsarbete ska ha minst en varningslykta.

. Varningslyktan pa vaghallningsfordon ska ha roterande eller blinkande gult ljus
. vid vagarbete eller liknande arbete nar fordonet utgor hinder eller fara for dvrig
. trafik genom sin plats pa vagen eller genom framférandet

. Lyktor far inte monteras sa att de kan forvéxlas med fordonets ordinarie

. korriktningsvisare eller fordons backningsvarningslyktor

Lyktor ska vara CE-markta och far inte vara blandande. Lyktor pa vaghallningsfordon (utéver
ordinarie fordonslyktor), ska ha tydlig typgodkannandebeteckning, samt markt med lyktans
klass, tillverkare och tillverkningsar.

9.3.2 Backvarning

Lastbilar och dumprar ska vara utrustade med backningsvarning i form av tva lyktor med
orange gult ljus for att minska risken att manniskor blir pdkérda vid backning. Detta géller
framfor allt pa arbetsplatser dar personal uppehaller sig i narheten av fordonet och vid arbete
pa platser dar andra trafikanter kan uppehalla sig och dar det inte gar att fa god sikt pa alla
sidor av fordonet.

|

H
i

Som ytterligare hjalp at féraren ska det dessutom finnas teknisk utrustning t.ex. kamera, eller
en backningsvakt som gor féraren uppmarksam pa hinder vid backningen. Ljudsignal kan vara
ett komplement till ovanstdende.

Lyktor fér varning vid backning
Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet, ca 0,75 m fran fordonets ytterkant
respektive dver kdrbanan. Annan utformning an enligt figuren accepteras.

Lyktorna ska kopplas sa att de tdnds automatiskt nar backvaxeln laggs i och varningslyktan
samtidigt ar tand.
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9.3.3 Varningslyktor

Varningslykta ska finnas pa vaghallningsfordon och vara monterad enligt Transportstyrelsens
féreskrifter.

Varningslyktor ska anvéndas endast om det behovs for att varna for att fordonet maste stallas

upp eller koras sa att det kan utgora hinder eller fara for ovrig trafik pa grund av verksamheten
eller forhallandena. Detta innebar att varningslyktor inte far anvandas vid normala transporter
och normalt inte heller inom en helt avstangd arbetsplats!

Varningslyktor ska placeras pa fordonet sa att de star i det narmaste vagratt mot markplanet.
Om en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska denna vara ansluten pa
ett sddant satt att den endast kan vara tillkopplad da varningslykta ar tand.

Varningslykta ska finnas pa vaghallningsfordon och vara monterad enligt Transportstyrelsens
foreskrifter.

Varningslyktor ska anvandas endast om det behdvs for att varna for att fordonet maste stéllas

upp eller koras sa att det kan utgora hinder eller fara for ovrig trafik pa grund av verksamheten
eller forhallandena. Detta innebar att varningslyktor inte far anvandas vid normala transporter
och normalt inte heller inom en helt avstdngd arbetsplats!

Varningslyktor ska placeras pa fordonet sa att de star i det narmaste vagratt mot markplanet.
Om en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska denna vara ansluten pa
ett sddant satt att den endast kan vara tillkopplad da varningslykta ar tand.

' 12m

Ljuskallans centrum pa minst en varningslykta ska kunna ses runt om fordonet fran en héjd av
1,2 meter 6ver markplanet och pa ett avstand av 20 meter och langre fran fordonet.

20m

Riktade varningslyktor som ar godkanda enligt ECE R65 kategori X kan anvandas om deras antal
och placering pa fordonet ger synbarhet runtom. Da avstangningslyktor ar monterade pa ett
fordon behover varningslyktan inte synas at det hall avstangningslyktorna &r riktade. Lyktor far
inte monteras sa att de kan forvaxlas med fordonets ordinarie korriktningsvisare eller fordons
backningsvarningslyktor.

Tank pa att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvander fler lyktor éan vad
som kravs for att uppfylla grundkraven for varningslykta.

9.3.3 Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar fast
orangegult ljus nar lyktan eller anordningen &r tillkopplad. Lampan ska vara val synlig fran
forarplatsen.

Kontrollampan ska vara sa kopplad att den slacks om varningslyktan inte &r i funktion.
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9.3.4 Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker far inte anvéndas vid vagarbeten annat an i akuta lagen nar
varningslyktor saknas eller tillfalligt ar ur funktion.

9.3.5 Arbetsbelysning

Arbetsbelysning med vitt ljus far inte vara riktat bakat pa sadant satt att trafikanter kan uppfatta
att det framférvarande fordonet kommer emot dem.

Vitt [jus, arbetsbelysning, f&r inte vara riktad
58 att trafikanten kan se ljuséppningen och
forvaxla den som métande trafik t.ex.
belysning av redskap.

Arbetsbelysning
monteras invid
ramen under
flaket och riktas
f vingens
riktning.

Arbetsbelysning monteras
invid utkastet och riktas rakt
ned | backen.

Arbetsbelysning som monteras invid utkastet pa en saltspridare ska riktas rakt ned i backen.
Arbetsbelysning som monteras invid ramen under flaket ska riktas i sndplogvingens riktning.

9.3.6 Positionslyktor

Redskap som skjuter utanfor fordonet och &r mer an 260 cm bred eller skjuter ut mer 20 cm
utanfor fordonet ska vid fard vara tydligt utmarkta.

Under morker, i skymning eller gryning och i 6vrigt nar det ar pakallat av vaderleken eller andra
omstandigheter, ska alltid sddan utrustning markas ut enligt féljande;

. Framtill med en lykta som visar vitt ljus framat samt med vita reflexer

. Baktill med en lykta som visar rott ljus bakat samt med réda reflexer
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9.3.7 Avstangningslykta
Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har avstangnings-anordning.
Dessa kan kombineras med fordonets ordinarie varningslyktor (roterande eller riktade).

Nar avstangningslyktor ar kombinerade med en varningslykta ska avstangningslyktorna vara
anslutna pa ett sddant satt att de endast kan vara tillkopplade da varningslyktan ar tillkopplad.

9.3.8 Ljusanordningar (elektroniska omstallbara ljustavlor) pa fordon

9.3.8.1 Liten ljusanordning

Vaghallningsfordon och tillfalliga vaghallningsfordon far ha kompletterande bakgrundskarm
med en ljusanordning som visar en pil, ett blinkande kryss, ett vdagmarke eller annan symbol.
Syftet ar att 6ka upptackbarheten.

Anordningen anger att trafikanter kan passera pa den sida som pilen eller pilarna visar. Pilen
eller pilarna kan vara blinkande och véaxelvis blinkande nar trafiken passera pa bada sidor om
vaghalliningsfordonet. Gul pil ska dven visas nar vaghallningsfordonet &r placerat i vagrenen.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta diodmatriser.
Ljusanordningen ska kunna mandvreras fran forarplatsen samt kunna 6vervakas i realtid.

9.3.9 Vagmarken monterade pa fordon
Om fordonet ar utrustat med tva markeringsskarmar, X2, far foljande vagmarken anvandas.

A A %

A 9, Farthinder A20, Viigarbete A 40, Annan fara
med tilligg stopp och avstind
50 O G
E13 och E14,D2, Pdbudsmirke F 25 och F26,
Rekommenderad Upplysning om korfilt
hgsta hastighet
%

] TLTTIN

J2, Upplysningsmiirke X2 och X3, Markeringsskéirm X35 Ljuspil
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Varningsmarken monterade pa fordon far vara i normalstorlek. Pa fordon med normal
fordonsutmarkning ska pabudsmarket vara i storleken stor. Normalt ska pdbudsmarken inte
finnas pa fordon som ar placerade till hoger pa kérbanan.

Nar en vagmarkesvagn placeras som chikan ska pabudsmarket vara av storleken mycket stor.
Skarmarna far visas bade bakat och framat vid t.ex. placering i refug.

Vid forstarkt fordonsutmarkning kan den 6vre skarmen utelamnas. Marke F25, Upplysning om
korfalt, ska dock vara i minst normalstorlek nar det placeras pa ett fordon. Nar market ar utfort i
storleken mycket stor och vagmarkesvagn ar placerad pa vagrenen far markeringsskarmar
utelamnas.

9.3.10 Placering av vagmarken och skdarmar pa fordon
Skarmarna ska vara placerade enligt vidstaende bild.

Bakre skarmen far ha en 6ppning om max. 50 cm for att mojliggéra anvandande av
draganordning eller annan kopplingsanordning.

Den nedre skarmen placeras langst bak alt. langst fram pa fordonet eller det redskap fordonet
bar beroende pa vilken typ av arbete som utférs. Den 6vre markeringsskarmen far forskjutas i
langdled.

En markeringsskdrm som monteras pa fordonets front far anpassas efterfordonets utrustning
om den av tekniska skal inte kan técka hela fordonets bredd. Skdrmen ska da kompletteras med
vertikalt placerade markeringsskarmar, 800 x 200 mm, pa fordonets bada sidor. Dessa skarmar
ska ha reflex pa bada sidor.
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Inom tattbebyggt omrade far bada markeringsskarmarna placeras pa fordonets tak eller hytt
som rullgardinsmontage eller fallbart montage. Vagmarke far da vara liten storlek. Avstandet
mellan markeringsskarmarna far anpassas.

Vagmarken och avstangningsanordningar som ar monterade pa fordon ska vara tackta eller
demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid kortare forflyttning under
intermittent arbete kravs dock ingen tackning eller demontering

Da avstangningslyktor ar monterade behover ingen varningslykta synas at det hall som
avstangningslyktorna ar riktade.

Avstingningslyktor monteras max Markeringssldinm ska theka den
100 mm o vandir markeringsskiimen fordonsdel den fir monterad pa
och mmx 100 mm frin dess ytterkant (T detta fall taket). Indrag om

100 mm fir ghras pd resp. sida

Markerings skiirm ska téicka hela hindrets
(fardonets) bredd.

Bredden fir minskas med 100 mm pé resp. sida,
Avbrott fir dmganordning Br giras med
max 500 am.

Max 1200 mm
tver viigbana
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Forarhytten ska ha saddan hallfasthet och vara sa fastsatt att forare och passagerare far
tillfredsstallande skydd mot skada (1 816 kap. VVFS 2003:22).

Nar arbete utférs inom avstangt omrade kravs ingen fordonsburen avstangning.

9.3.10.1 Plog- och sandningsbilar
Minsta krav pa utmarkning vid till exempel sandning, saltning och snérdjning ar varningslykta
som kan ses fran alla hall.

Utstickande redskap ska vara tydligt utmarkta. Se avsnitt 9.3.6.

9.3.10.2 Andra maskiner som anvdnds vid vintervéghdllningen

Vid arbete med borttagning av is sndvallar och liknande arbete pa vagstracka, i vagkorsning,
trafikplatser, pa parkerings-platser och liknande platser ska fordon ha fordonsutmarkning for
intermittent arbete t. ex. (markeringsskarmar, varningslyktor och vagmarke A20).
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10 Trafikreglering vid
vagarbeten

10.1 Allmant

Nar en trafikant maste kora ut i métande trafiks korfalt for att passera en vagarbetsplats och
mote inte ar mojligt, ska trafikanten fa ledning for att kunna passera vagarbetet sakert, framfor
allt om sikten inte medger att trafikanten kan se om métande trafik kommer.

Om det rader daliga siktforhallanden behovs reglering av trafiken forbi vagarbetsplatsen.
Regleringen kan gdras med vakt, lots, trafiksignal eller med hjalp av vagmarken.

Om regleringen utfors med vakt eller trafiksignal - sa ska regleringen organiseras sa att
vantetiden for trafikanterna inte vara langre an 5 respektive 3 minuter.

Om det finns sarskilda skal kan vaghallningsmyndigheten avgoéra att langre tider far
férekomma. Om en vagkorsning eller vaganslutning finns pa den reglerade strackan ska aven
den vara reglerad.

10.2 Trafikreglering med vakt

En vakt ska vara utbildad (niva 3B) for och inférstadd med uppgiften. Se avsnitt 3.3.1. Den som
utses till vakt ska ha lagst B-kérkort och erfarenhet fran vagarbete.

Vakten ska bara sarskild varseljacka i fluorescerande gul farg med lang arm. Jackan ska ha
texten "VAKT” saval bak som fram. Texten ska vara versal, ca 80 mm hog och centrerad pa fram-
och baksidan.

Vakten ska vara utrustad med:

. rod fluorescerande flagga, 400x400 m.m.
. alternativt marke C 34 storlek liten (D 0.45) med tecken "Stopp Vakt”

. i morker en lykta med rott ljus, som ska ha en ljuséppning pa minst 50 cm2, ha en god
ljusspridning at sidorna och vara vél synlig pd 200meters hall

. siren for att avge varningssignal

+  varselbyxor i lagst klass 2 vid arbete i mérker eller vid dis och dimma eller andra
forhallanden med dalig sikt.
®
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-
-
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Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med varningsmarket “Annan fara” och
med tillaggstavla "Vakt 500 m". Inom tatort kan andra avstand gélla.

/N\

Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Passen bér normalt vara en timme
och som langst tva timmar sammanhangande tid. Darefter bor avlosning ske. Vakten kan da ges
vila eller andra arbetsuppgifter. Detta innebadr att arbetsplatsen ska ha minst tre personer som
tilldelats vaktuppgiften och som alternerar som vakt.

10.2.1 Vaktens tecken
X10 Stopp b

| B

Tecknet anger stopp for den trafikant vakten ar vdand mot. Under
morker ges tecknet med lykta med rétt ljus. Tecknet far ocksa ges med
marke C34, stopp for angivet andamal, med text Vakt.

al
1

[ ]

X11 Koér fram o
Tecknet ges med en vinkande rérelse i fardriktningen. Tecknet anger att
trafikanten far fortsatta framat.

|~}
X12 Kannetecken
Kannetecken ska baras bade framtill och baktill.

, VAIKT
- = i

10:3 Trafikreglering med lots

Da det finns krav pa att trafiken passerar arbetsplatsen med lag hastighet kan vakten
kombineras med en lots.

82(114)



Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt vaghallningsfordon och hamtar vantande ko vid
vakten for att med lamplig hastighet visa kon fram till nasta vakt. Lotsens fordon utmarks med
en tavla med texten "Lots folj mig".

10.3.1 Lotsning i kombination med tillfdllig trafiksignal (skyttelsignal)

Lotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal istallet for vakt. Anlaggningen ska da vara
anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.

0 meter

& 5-75 meter fore
signal vid 50 km/h
LOTS

Lotsen har da tva funktioner, dels att lotsa trafik forbi arbetsplatsen - dels att styra sjélva
trafiksignalen. | detta fall ska trafiksignalen vara fjarrmandévrerad av lotsen.

Trafikregleringen gar da till pa detta satt:

«  Vid start staller lotsen bada signalerna pa rott.

. Lotsen staller den signal han ar vid pa gront och ger tecken 3t trafiken att folja efter.
. Signalen ska vara sa installd att den efter en forutbestamd tid slar om till rétt (bada)
. Signalerna visar nu rott.

. Nar lotsen nar &ndpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar forbi trafiken.

. Nystart fran punkt 2.

Lots ska ha samma utbildning som vakt (niva 3B)

Vagmarket J2 med vidstaende utformning bor sattas upp vid lotsning med signal. Denna kan
da ersatta varningsmarke for signal. Det maste dock finnas ett forberedande varningsmarke.

83(114)



10.4 Trafikreglering med tillfallig trafiksignal (skyttelsignal)

En tillfallig signalanlaggning kan anvandas da trafikanterna inte kan motas vid en
vagarbetsplats. Tillfalliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god framkomlighet.
Anvands signalanlaggning ar det viktigt att inte andra anordningar skymmer anlaggningen.
Signalens underkant ska monteras minst 1,7 m éver kdrbanans niva. Gult blinkande sken fa
bara forekomma vid fel pa anlaggningen.

Tidssattningen maste anpassas sa att den minst svarar mot den stracka som regleras, men som
langst 3 minuter om inte andra skal féreligger.

Varning for flerfargssignal A22 ska alltid sattas upp enligt anvisningar i férfattningen.
Varningsmarket for ko, A34, bor placeras pa lampligt avstand fore signalen., se ovan.

Gult blinkande ljus ar inte en tilldten driftform.

0 meter

5-75 meter fore
signal vid 50 km/h

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vagmarkesvagnar ska vara slackta nar vagnen star i
narheten av en tillfallig eller permanent trafiksignal, om det finns risk att trafikanterna
missuppfattar signalen.

Trafiksignal far inte monteras i ramverket pa en vagmarkesvagn.

10.5 Trafikreglering med vagmarken

Om grundregeln for vem som kor forst, enligt trafikforordningen, inte kan anvandas pa grund
av eventuella osakerheter som kan uppsta ska reglering av vem som ska koéra forst avgéras med
hjalp av vagmarken.

Vagmarket B6, Vajningsplikt mot moétande trafik, och B7, Motande trafik har vajningsplikt, far
endast sattas upp pa en stracka som kan éverblickas i sin helhet, &ven under mérker.

Strackan bor inte 6verstiga 100 meter. Méarkena far absolut inte sattas upp om trafiken regleras
med trafiksignal eller om vakt anvands.
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Vagmarket B6 och B7 kan anvandas:

. for att ange vilken korriktning som ska lamna foretrade for
. motriktad trafik, nar det finns hinder for bada trafikriktningarna.
. nar det finns oklarhet om vilken korriktning som har skyldighet at Iamna foretrade

. nar vagen ar sa smal att moéte ar olampligt, i normalfallet smalare an 6 meter.

10.6 Tillfalligt stoppande av trafik

Da trafiken behover stoppas for sprangning, tradfallning eller liknande arbeten kan detta goras
med personal utbildad for uppgiften.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakter enligt kap. 10.2.

Vid stopp pa trafikintensiva vagar ar det lampligt att anlita polisen. Ett alternativ till att tillfalligt
stoppa trafiken ar att stanga vagen genom foreskrift med stod av 10 kap. 148
trafikférordningen.

Information ar viktig vid ldngvariga sprangningsarbeten - se exempel pa informations-blad fran
Trafikverkets webbsida.
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11 Vagmarkeringar

11.1 vagmarkering
| ssmband med vagarbete kan vita vagmarkeringar tillfalligt ersattas av gula vagmarkeringar.

Permanent vagmarkering som inte galler och har styrande effekt ska tackas eller tas bort
eftersom de kan vara vilseledande. Observera att detta géller all vdgmarkering, sparromraden,
mittmarkeringar, kantlinjer, korfaltsmarkeringar (pilar), 6vergangsstallen med flera.

Daremot far borttagning av vagmarkeringar (som ska vara kvar) ersattas med utplacering av X3
Markeringsskarm for sidohinder, om arbetet tar hogst 8 timmar.

Tillfalliga markeringar i gul farg som inte langre galler ska tas bort.

Gula vagmarkeringar liksom permanent vagmarkeringar ska de utféras med retroreflekterande
material. Markeringarna bor vara minst 15 cm breda. Markeringen kan utféras med farg eller
tejp avsedd for andamalet.

Avstand for vagmarkeringar

0.5m Zim
oo on oo Mitthinje
bl -
Lim 30m

Heldragen
L L | L B L I B L ] HE
10m
L] : ] * L] . L] . J‘ﬂ,lll‘l Dubtel
15m 30m B

Vagbanereflektor

For att forbattra korledning vid vagmarkering kan vagbanereflektorer anvandas.
Vagbanereflektorer ska da vara gula och monteras enligt vidstaende skiss. Anvandningen av
vagbanereflektorer beskrivs narmare i Trafikverkets dokument "Vagars och Gators Utformning”
(VGU). Vid belaggningsarbeten ska vagmitt markeras med temporar markering efter varje
dagsetapp.
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11.2 Belaggnings- och frasningsskarvar
Langsgaende nivaskillnader ska vara utjamnade efter arbetstidens slut. Vid avbrott for veckoslut

och helgdagar ska hela korfalten vara belagda sa att inga tvargaende eller langsgaende
nivaskillnader finns kvar. Om det finns skarvar kvar nar arbetet maste avbrytas pa grund av
regn, haveri eller dylikt ska tydlig varning sattas upp och markering med markeringsskarmar for
sidohinder monteras pa foljande satt:

. Frasta skarvar tvars vagen ska markas ut med varningsmarket A 8 "Ojamn vag” och vara
markerade med fluorescerande gul farg. Belaggningsskarvar som inte aterfylls under
dagen ska vara utjamnade.

. Langsgdende nivaskillnader pa vagar bredare an 7 meter ska markeras med
markeringsskarmar for sidohinder med hogst 36 meter inbdrdes avstand. Pa dvriga vagar
varnas trafikanterna med varningsmarket A27, Hog vagkant, med tillaggstavla med
exempelvis texten "Mittskarv"”.
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12 Information i samband med
vagarbeten

12.1 Allmant

Ansvaret for information om vagarbeten avilar byggherren/bestéallaren och skall ske i samrad
med vaghallningsmyndigheten. Se avsnitt 3.1.4 Informationsansvar.

12.2 Inrapportering till trafikinformationscentraler

Bestallaren ska informera vaghaliningsmyndigheten eller motsvarande om végarbete.
Informationen ska lamnas i god tid innan vagarbetet ska starta. Den ska innehalla uppgifter om
typ av arbete, utstrackning och eventuell begransning av framkomligheten. Utféraren ska aven
meddela nar ett vagarbete avslutats. Vid arbeten dar framkomligheten begransas for
kollektivtrafiken meddelas aven trafiksamordnaren och ansvarig for skolskjutstrafiken.

12.3 Informationstavlor

Informationstavlor (dven i kombination med Upplysningsmarken) kan sattas upp som
forberedande upplysning till trafikanterna vid langvariga fasta arbetsplatser.

. Bestallaren av informationstavlorna avgor vid vilken tidpunkt som ar 1amplig att satta upp
tavlorna beroende pa arbetets paverkan pa trafiken och begransningar i framkomligheten
for boende efter vagen.

. Informationstavlorna bor dock vara uppsatta senast 2-3 veckor innan arbetet paborijas.
Senast 1 vecka efter slutbesiktning ska tavlorna demonteras.

. For att fa satta upp informationstavla erfordras tillstdnd fran vaghaliningsmyndigheten
eller annan myndighet.

. Informationstavlorna pa kommunens vagar och gator utformas enligt kommunens
profilprogram.
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Vi forbattrar din trafikmiljo

Nu bygger vi trafiksakra cykeldoverfarter i korsningen
Vasavagen/Oppundavagen. Vi planterar aven trad i mitten av
Vasavagen och gor miljon fin med nya planteringar och gronytor.

Fardigt varen 2021.

LA -
katrineholm.se ... Katrineholm

Figur 12-1: Exempel pa informationsskylt med Katrineholm kommuns grafiksa profil

Budskapet kan tydliggdras genom att presentera informationen i en viss ordningsféljd, t ex;

. Vad - Var - Nar = (Vi bygger ny genomfart till Xxxx. Byggstart april 2014 - fardig augusti
2014)

Med upplysningsmarke kan man ytterligare forstarka informationen, speciellt nar behov finns
att upplysa om begransad framkomlighet och nar man vill rekommendera ett annat vagval.

. Vad - Var - Rad = (Vagavstangning vid Xxxx- folj orange végvisning) eller

Var - Vad -Rad = (Vag till Xxxx ar avstangd - folj orange vagvisning)
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13 Drift- och underhallsarbete
som utfors av viaghallare i
egen regi

Olika slag av driftsarbeten maste goras inom vagnatet. Dessa arbeten utfors oftast av
Vaghallarens drift- och underhallsavdelning. Arbetena sker med egen personal eller inhyrda
entreprendrer, och oftast med hjalp av speciella redskap och anpassade arbetsfordon.

Dessa underhallsarbeten ar ofta att betrakta som intermittenta arbeten, eller rorliga arbeten,
eller som en kombination av dessa. Manga arbeten utfors fran hytten pa sakra arbetsfordon.

Det férekommer naturligtvis &ven underhallsarbeten dér personal behdver arbeta manuellt ute
i sjdlva vagomradet. OBS! Belaggningsarbeten behandlas i sarskilt kapitel, se kapitel 14.

13.1 Intermittent arbete

Exempel pa sddana arbeten ar utsattning, slatter av vagrenar, kantskarning, vdgmarkerings-
arbeten eller [6v- och sandsopning, skrapplockning etc.

Intermittent arbete utférs oftast med hjalp av ett tungt vaghaliningsfordon som ocksa far verka
som sitt eget skyddsfordon, utan att det ar forsett med energiupptagande skydd. Dock maste
fordonet vara korrekt utrustat med skyltar och varningslampor, och det far inte utféra arbeten
pa kommunens vagnat dar ordinarie hogsta hastighet ar 70 km/h - utan att temporart sanka
hastighetsbegransningen till 50 km/h pa den aktuella strackan med hjalp av tillfallig skylt E11.

Om arbeten skall utféras pa vagar dar man tillater hogre ordinarie hastigheter an 70 km/t eller
hogre sa maste vaghallningsfordonet skyddas. Detta gors med hjalp av ett speciellt skydds-
fordon som har energi-upptagande skydd (TMA) och som kérs bakom vaghallningsfordonet,
eller anvands ett energiupp-tagande skydd som bogserat efter sjdlva vaghallningsfordonet.
Skyddsfordonet mdste dock véaga minst 3,5 ton, i dvrigt se kap. 8.10.4 och 9.2.1. Hastigheten pa
passerande fordon bér inte dverskrida 70 km/h.

Om personal arbetar/befinner sig i vagbanan ar hogsta tilldtna hastigheten 30 km/tim.

13.2 Rérligt arbete

Exempel pa sadana arbeten ar framst vintervaghallning, som bestar av snéplogning, sandning
och saltning, samt sandsopning pa varen, vilka utférs inom hela vagnatet inom kommunen.

Arbetena utfors i regel med tunga fordon, t.ex. lastbilar, traktorer, hjullastare etc. som forflyttar
sig i hastigheter som inte avviker sa vasentligt fran det normala trafikflédet. Det innebar att de
inte utgdr nagot betydande hinder i trafiken, men kraver naturligtvis att trafikanten ar
uppmarksam och undviker att komma i omedelbar narhet av fordonet.
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Aven i detta fall s& verkar vaghéaliningsfordonet som sitt eget skyddsfordon, utan att vara
forsedd med nagot energiupptagande skydd, men det skall vara korrekt utrustat med fasta
saval som roterande varningslampor och positionsljus.

13.3 Tillfalliga arbeten

Exempel pa sadana arbeten kan vara reparationer av vagracken, uppsattning av skyltar,
motionering av ventiler, justering av betackningar, ratning av kantsten, lagning av hal i
asfaltbelaggningar, skotsel och rengdéring av refuger och rondeller, tradféllning, etc. D.v.s.
arbeten dar personal befinner sig i vagomradet, men under en ganska kort tidsperiod. Se
avsnitt 8.8.3 tillfallig fast arbetsplats.

Oftast tar det langre tid att satta upp skyltar och avstangningsanordningar vid sadana
arbetsplatser, an det tar att utfora sjdlva arbetet. Arbetsfordonet far da utnyttjas som
skyddsfordon. Den kan placeras en bit ifran arbetet och ibland delvis ut (mitt) i kérbanan.
Utmarkningen av arbetsplatsen kan ocksa kompletteras med utplacering av t.ex.

vagmarkesvagnar, eller kompletteras med nagra tillfalliga fartgupp och sidomarkeringsskarmar.

Fordonet maste dock vara forsett med tydliga varningsljus, markeringsskarmar och
varningsmarken.
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14 Belaggningsarbeten och
trafikmalning

Med belaggningsarbeten avses alla slag av arbeten med belaggningar med undantag av
lappning och lagning av mindre halor och ytor. Frasningsarbeten som inte kan samordnas med
belaggningsarbetet skall utmarkas som en fast arbetsplats!

Dessa arbeten staller saledes stora krav pa flexibilitet vid utmarkningen pa grund av att
arbetsplatsen hela tiden forflyttar sig utmed langa strackor med skiftande forhallanden och
ibland maste utforas i olika etapper.

Darfor kravs en mycket god planering for hur arbetet skall utféras tidsmassigt, hur utmarkning
och skyddsanordningar skall placeras, samt vad som kravs i form av information till trafikanter,
fastighetsagare, naringsidkare och évriga samhallsfunktioner.

Bestallare och Utforare ska samrada med Vaghallningsmyndigheten, med avseende om lokala
trafikforeskrifter maste utfardas vid avstangningar och omledningar.

Bestallaren ska uppratta en dvergripande Arbetsmiljoplan. Utféraren ska gora riskbeddmningar
i varje enskilt fall, samt uppratta de Trafikanordningsplaner som kravs.

14.1 Arbetsplatsens avgransning
. Arbetsplatsen avgransas pa normalt satt med vagmarkesvagnar, eller med fordon som
placeras at bada hallen.

. Upplysningstavlor kan utplaceras innan arbetsplatsen som beskriver arbetets art t.ex.
"Frasning”, "Belaggningsarbeten om x km", eller kommande arbeten.

. En arbetsplats fa vara hogst 2 km lang!

14.2 Uppstallning av fordon och redskap efter arbetsdagens slut

. Uppstaliningsplatser skall planeras och godkannas i samrad med Trafik och/eller
Driftavdelningen. | forekommande fall kan det komma att fordras tillstand for nyttjande av
allman platsmark. Se Anvisningar for nyttjande av offentlig plats.

. Om arbetsredskap maste placeras i vagrenen sa fordrar det val utmarkta
avstangningsanordningar samt energiupptagande skydd. Vid morker forses dessa platser
med varningslyktor.

14.3 Férekommande utmarkning av arbetsplatsen

. Vagmarke A20 anvands for att varna 6vrig trafik. Pa storre arbetsplatser forses vagmarket
A20 med en tillaggstavla med arbetsomradets langd.
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. Nar vagarbetet ar aktivt, d.v.s. nér personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan
varningsmarket A20 kompletteras med J2 tavla ("Personal pd vagen”) och med farthinder.
Skyltarna skall tas bort, eller sattas ur funktion nar arbetet inte ar aktivt.

. Utmed arbetsplatsen placeras X3. Tat placering ar oftast nédvandig pa grund av vagens
linjeforing eller p.g.a. andra omstandigheter for att trafik inte skall komma in pa
arbetsplatsen.

. Pa kommunens vagnat kravs i princip alltid tvargdende tungt energiupptagande skydd (for
att skapa en buffertzon), men vid gynnsamma férhallanden kan undantag medges. Samrad
alltid med Trafikingenjoren.

14.4 Langsgaende och tvarsgaende nivaskillnader i kérbanan
Tvargaende nivaskillnader skall om mojligt vara utjamnade efter arbetstidens slut.

«  Om nivaskillnader kvarstar efter arbetsdagen ska markeringsskarmar for sidohinder (X3)
placeras intill skarven med inbordes avstand av hogst 10 m.

+  Frasta skarvar tvars 6ver vagen skall markas ut markas ut med varningsmarket A8 "Ojamn
vag" samt markeras med fluorescerande gul farg.

+  Om nivaskillnaden kvarstar nar arbetet ar avslutat och den ar lika med eller stérre an 30
mm mellan beldggningskant och stédremsa ska detta markas ut med A27 "Hog
korbanekant”.

+ Utmarkningen ska upprepas efter korsning med annan vag.

Tvargdende skarp fraskant mjukas ned och sprayas alltid med rod eller orange fluorescerande
farg. Detta ar mycket viktigt att utféra vid gdng och cykelbanor!

14.5 Hastighetsbegransning, omkérningsférbud och varning fér

stenskott

«  Om hastighetsbegransning anvands ska detta galla pa en sa kort strécka i anslutning till
utlaggning och valtning som mdijligt, dock hogst 1 km i samband med justerings- och
belaggningsarbete.

+  Omdet foreligger risk for stenslapp eller halka ska trafikanterna varnas med marke
Stenskott A11 eller marke Slirig kdrbana A10.

+  Hastighetsbegransning till 50 km/h eller 30 km/h bor 6vervagas. Varningsmarken och i
forekommande fall hastighetsbegransningsmarken, ska upprepas var 500 m och efter
korsning med annan vag. Upprepningsmarken behover inte placeras pa bada sidor av
vagen.

*  Vid potthalslagning och mindre lagningar skall arbetsplatsen utméarkas med A20 vagarbete,
denna utmarkning kan vara fordonsplacerad. Arbetsplats-avstangning ska finnas i bada
andar av arbetsomradet, dessa kan vara fordonsburna eller vara monterade pa
vagmarkesvagnar.

«  Om fordon av arbetstekniska skal maste framféras mot kérriktning skall fordonet ha
avstangningsanordning monterad fram pa fordonet, och halvljuset skall vara avstangt.
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14.6 Vagmarkeringsarbete (trafikmalning)
Markeringsarbeten staller stora krav pa utmarkningen pa grund av att arbetsplatsen hela tiden

forflyttas langa strackor, med skiftande forhallanden. Darfor kravs en mycket god planering, av
saval arbetets upplaggning som utmarkningen.

Markeringsarbete bér om mojligt samordnas med andra arbeten inom avstdngt omrade.

14.7 Handlaggnings av markeringar
+ Arbetsplatsen vid handlaggningar av markeringar ska markas ut som fast arbetsplats.

« DA personal befinner sig pa arbetsplatsen ska alltid ett fordon finnas uppstallt som skydd.

«  Vid markering av dvergangsstalle med massa ska avstangningsanordningar placeras sd att
gdende, inte utan svarighet kan betrdda den varma massan.

«  Dar refug finns ska trafiken om mojligt ledas pa ratt sida om denna. Om detta inte ar
genomforbart maste samtliga stationdra marken Pabjuden kérbana D2 tackas over, aven
marken pa motsatta sidan vid métande trafik.
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15 Anmalan, planer och
tillstand innan start

Anmalningsplikt foreligger for vagarbeten som utférs inom kommunal mark. Utférare ska ta
kontakt med en trafikingenjor for att utréna vilka krav som géller just for platsen i fraga. Oftast
fordras det att en Trafikanordningsplan upprattas och att Gravtillstdnd eller Markupplatelse
inhadmtas. Att starta ett vagarbete utan anmalan och/eller behoriga tillstand innebar att
utféraren gor sig skyldig till egenmaktigt forfarande.

For att erhalla ett gravtillstand och en granskad/godkand TA-plan - sa forbinder sig utféraren att
folja de bestammelser och anvisningar som kommunen utfardat betraffande dessa arbeten.

15.1 Trafikanordningsplan

En trafikanordningsplan bestar i princip av faktablad samt en utmarkningsskiss som beskriver
vilka trafikanordningar som erfordras for att &stadkomma en saker vagarbetsplats. Ansékan
gors digitalt via kommunens hemsida.

+ Trafikanordningsplan skall upprattas av Byggherren eller av denne anlitad
Byggarbetsmiljésamordnare, Entreprencr eller Konsult.

+  Ansokan skall lamnas till Trafikenheten minst tio (10) arbetsdagar innan arbetet paborijas,
for att granskning, samordning och information till berérda parter skall hinnas med. Arbetet
far inte paborjas innan planen ar granskad och tilldten att anvanda.

« Med granskad och tillaten att anvdnda menas att TA-planen &r granskad och tilldten att
anvandas pa det eller den del av det kommunala vagnatet den avser, och med anpassning
till rddande férhallanden och eventuella kompletteringar som kan komma att krévas utifran
utférarens egna riskbeddémningar.

+  Granskad trafikanordningsplan skall férvaras hos Vaghallaren och en kopia av densamma
skall anslas eller finnas tillganglig pa arbetsplatsen.

«  Trafikanordningsplanen ska besta av faktablad och ritning eller skiss. Pa ritningen eller
skissen ska arbetsomradet vara tydligt markerat, det vill sdga det omrade som atgar till
sjalva arbetet, avstangningar, trafikanordningar och materialupplag.

+ Trafikanordningsplanen ska visa hur trafiken leds forbi arbetsomradet och vara férsedd
med de uppgifter som kravs for att en tydlig utmarkning och avstangning av arbetsplatsen
skall kunna astadkommas.

« Trafikanordningsplanen ska innehalla alla nédvandiga vagmarken och anordningar, och
deras placering pa vagen. Trafikanordningsplanen maste alltid éverensstamma med lokala
forhdllanden, och anpassas till olika aktiviteter pa platsen.

+ Avstangning av trafikleder skall planeras sa att forekommande, gang- cykel- och
mopedtrafik klass II, i mojligaste man kan passera arbetsomradet.

+  Skyddsanordningar for funktionshindrade och oskyddade trafikanter skall noga beaktas vid
utférandet.
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«  For dterkommande driftsarbeten, kan ett generellt tillstand sokas arligen. En generell
trafikanordningsplan maste dock uppréttas. Dessa planer maste anpassas till arbetets art
och rddande lokala forutsattningar.

+  Akuta arbeten utférs med erforderlig utmarkning och avstangningar. TA-planen sands in till
trafikingenjoren senast dagen efter. Med férdel kan man anvanda sig av de generella planer
som finns, efter anpassning till aktivitet och lokala forhallanden.

«  Exempel pa trafikanordningsplaner finns att tillgd som enskilda dokument. Dessa
tillhandahalls pd kommunen och kan oftast hamtas (digitalt) tillsammans med 6vriga
handlingar och formular som kravs vid upprattande av en Trafikanordningsplan.

15.2 Gravtillstand

| forekommande fall kravs aven ett gravtillstand, om arbetena innebér att utféraren maste
utféra nagot slag av schaktning i en trafikyta eller pa allman plats. Fér saddana arbeten har
kommunen oftast utfardat sarskilda regler och anvisningar.

Ansokan om gravtillstand skickas till berérd avdelning (oftast Gatudriften), ), i vissa kommuner
skickas emellertid aven ansokan om gravtillstand till Trafikenheten, som samordnar drendet
tillsammans med granskning av den inlamnade TA-planen.

Ansokan for gravtillstand kan ibland ske digitalt via kommunens hemsida eller via speciell
programvara.

15.3 Tillfalligt nyttjande av allman plats
For att utnyttja ytterligare ytor som kan behévas vid ett vag- och ledningsarbete (t.ex. for
personal-

vagnar, redskapsbodar, material och diverse utrustning), vilka inte alltid ryms inom sjalva
arbetsytan eller som inte fa placeras inom "fredade” zoner som ingar i vagarbetsomradet -
maste i regel tillstand stkas hos Polismyndigheten.

Vissa undantag forekommer, vilket forklaras i avsnitt 8.6.

Ta reda pa om kommunen har utfardat ndgot dokument betraffande "Anvisningar och riktlinjer
for anvandande av offentlig/allman plats”.
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16 Kontroll och sanktioner

Inga arbeten far féorekomma pa kommunal mark utan vaghallarens vetskap. Saledes foreligger
en anmalningsplikt till Vaghallningsmyndigheten. | regel fordras det att en Trafikanordningsplan
upprattas och att ett Gravningstillstand erhalls innan arbetet kan pabdrijas vilket forklarats i
foregdende avsnitt. Om oklarheter foreligger kontakta Trafikenheten som kan bedéma vad som
kravs i det enskilda fallet.

Vid genomférande av ett arbete i "gaturummet” férpliktigar sig utférare att folja de regler som
utfardats av kommunen for arbete inom trafikerade ytor, och for gravning i kommunal mark,
samt for nyttjande av offentlig plats (vilket dven kraver ett tillstand fran polismyndigheten).

Den som later utféra arbeten (bestallare/ledningsagare) eller aktiviteter inom kommunal mark
bor tydliggéra ovanstaende regler och anvisningar i sina anbudshandlingar och avtalsdokument
- for att undvika att bli ersattningsskyldig for eventuella fel och brister.

En Trafikanordningsplan kan ocksa krévas vid andra slag av aktiviteter i gaturummet, t.ex.
uppstallning av skylift, kran, fasadstallning, byggbelamringar etc. Se dokumentet "Anvisningar
for upplatelse av offentlig plats inom kommunal mark”.

Om ett arbete utfors utan granskad TA-plan eller godkant gravtillstand sa kommer arbetet att
stoppas och anmalas till polismyndigheten for vidare utredning om brott och
skadestandsskyldighet. Avsaknad av tillstand vid brukande av offentlig plats regleras av
polismyndigheten direkt, enligt bestammelser i Ordningslagen och lokala Ordningsstadgan.

Eventuella skador pa vegetation och averkan pa diverse kommunala installationer, samt
framtida aterstallningsarbeten regleras i samband med att arbetsplatsen slutbesiktigas. Se
"Regler och anvisningar for gravning i kommunal mark”.

Om trafiksakerheten anses aventyras vid en arbetsplats och patalade brister inte atgardats
inom 6verenskommen tid sa ager kommunen ratt att stoppa arbetet och lata utfora erforderliga
kompletteringar pa bekostnad av bestallaren/byggherren.

Enligt lag skall kommunen i egenskap av vaghallare ansvara for att I6pande kontroller utfors vid
arbeten for att borga for en tillfredstallande trafiksakerhet och framkomlighet pa gatunatet.

Inspektioner kommer saledes att utféras pa arbetsplatser for att kontrollera att utféraren féljer
gallande regelverk och dverenskomna trafikanordningsplaner. Inspektioner av utmarkning och
trafikanordningar genomférs av kommunen utsedd kontrollant och utférs i princip enligt
Trafikverkets kontrollmanual (APV 2009-09-10). De eventuella fel och brister (kontrollpunkter)
som upptacks pa arbetsplatsen vid dessa tillfallen kommer sdledes att bedomas efter en
upprattad poangskala vilket kan medfora att utforaren avkravs en sanktion i form av en avgift.

Under en inledningsperiod kan kommunen besluta att endast kontrollera och beddéma nagra av
de mest vasentliga kontrollpunkterna - for att senare inkludera bedémning av ytterligare
kontrollpunkter som ingdr i Trafikverkets manual. Anledningen till detta forfaringssatt ar att
skapa klarhet och battre forstaelse for vikten av olika regler, men ocksa p.g.a. att Trafikverkets
kontrollmanual éar under omarbetning och kan komma att andras i vasentliga stycken.
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Vaghallaren 6nskar dessutom att genomfoéra dessa kontroller pa ett satt som medger dialog
med utférarens personal och samforstdnd med den som ar utmarkningsansvarig.

Kontrollera vilket beddmningssatt som tillampas i respektive kommun (nar arbetet utfors).
Kontrollens omfattning bér redovisas i anbudshandlingarna eller i sarskilt PM om det inte
framgar av kontrollformularet i Bilaga D och vidhdngande Avgiftstabell i Bilaga E.

Kontrollpunkter beddms enligt féljande skala; 1 = godkand, 2 = mindre allvarlig brist, 3 = allvarlig
brist. Beroende pa resultatet frdn dessa bedémningar sa |6per utféraren risk att dlaggas vite i
enlighet med den tariff som kommunen faststallt vilken redovisas Bilaga E.
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17 Begreppsforklaringar och
bilagor

Begreppsforklaringar

Foéljande definitioner anvands i denna handbok:

Begrepp Férklaring

Aktivt vagarbete En arbetsplats dar maskiner och personal utfér pagaende
arbete.

Anordning Sadana trafikanordningar och avstangningsanordningar

som beskrivs i vagmarkesférordningen.

Arbetsbredd Summan av skyddsbarriarens bredd och den stracka
barriaren flyttas i sidled vid en pakérning. Se 8.10.3.

Fordon som utfor nagon form av vaghallningsarbete eller
liknande arbete.

Arbetsfordon Fordon som utfor nagon form av vaghallningsarbete eller
liknande arbete.

Arbetszon Den yta som arbete utfors i och som ligger innanfor
avstangningsanordningar och buffert och skyddszon.

Avstangningsgrind Stalracke som &r avsett for avstangning mot gang och
cykeltrafik.

Avveckling Nedtagning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-
plan.

Barriar, skyddsbarriar Tungt langsgaende skydd.

Buffertzon Ett helt fritt omrade mellan ett tungt skydd och en arbetszon

Byggherre Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utféra

byggnads- eller anlaggningsarbete.

Chikan Hastighetsddmpande atgard i form av en S-kurva som
skapats med vagmarkesvagnar, fordon eller andra
anordningar.

Energiupptagande Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp krockenergi
skydd vid en ev. pakorning.
Etablering Uppsattning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-
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plan.

Faktablad

Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter for arbetet som
exempelvis utforare, adresser, telefon, plats och
utférandetid for arbetet. Kommentar: Blanketter for
faktablad finns i regel pa respektive kommuns hemsida. For
Trafikverkets arbeten finns regionanpassade blanketter att
hamta pa www.trafikverket.se/apv.

Fast arbetsplats

Arbete som bedrivs pa en plats eller vagstracka och som inte
ar rorligt eller intermittent.

Forbiledning Flyttning av trafiken forbi vagarbetsplatsen pa det andra
korfaltet eller pa tillfallig vag.

Gaturum Avser korfalt for fordon saval som intilliggande ytor
(trottoarer, GC-vag) inom vagomradet.

God sikt Forhallanden nér sikten vid foljande hogsta tillatna

hastigheter ar minst foljande: 110 kilometer i timmen = 400
m, 90 kilometer i timmen =300 m, 70 kilometer i timmen =
200 m samt 50 kilometer i timmen = 125 m. Kommentar:
Uppnas inte god sikt kan efter en riskbeddmning extra
varning for vagarbetet langs vagen erfordras.

Godkannande av
vagutrustning

Se Tilldten produkt.

Gruppansvarig for
utmarkning

Person som har kompetens som gruppansvarig for flera
mindre arbetsplatser.

Icke aktivt vagarbete

En arbetsplats dar inget arbete pagar.

Intermittent arbete

Arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framat
ryckvis eller som utférs med arbetsfordon med markant
lagre hastighet an trafikrytmen

Kortvarig fast
arbetsplats

Arbetet pagdr inte ldngre an 1 dag (8 tim.) och kraver endast
enstaka maskininsatser, vagmarken och skyddsanordningar.
Kan ateretableras dagen efter.

LGF, Langsamtgaende
fordon

Fordon med lag maxhastighet, max 45 km/tim., till exempel
traktorer, motorredskap och vissa slapfordon, som ska
markas ut med LGF-skylt.

Ljusanordning

Skylt som monterats pa fordon och kan visa ljusbild.

Langvarig fast
arbetsplats

Arbetet pagar mer an 1 dag och kraver tunga tvargaende
(buffert) och oftast daven tunga langsgaende
avstangningsanordningar (barriarer), forutom vagmarken
och 8vr. begransningar

Minigupp

Hastighetsdampande tillfalligt gupp som laggs ut pa en
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arbetsplats for att sanka den verkliga hastigheten.

Omledning

Flyttning av trafiken sa att den far g alternativa vagar eller
gator for att sedan aterkomma till huvudvagen.

Personal pa vagen

Personal som befinner sig direkt pa vagbana eller i eller pa
mindre arbetsredskap eller fordon som inte ger acceptabel
sakerhet. Hit hor aven arbeten som utfors frdn mobil
arbetsplattform (t.ex. skylift).

Rorligt arbete

Ett arbete som utfors med eller fran ett motordrivet fordon
som ror sig langs vagen.

Skyddsfordon Ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett
vagarbete.

Skyddsracke Avstangningsanordning dar ett racke monterats pa en
slirstock eller liknande.

Skyddszon Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetszon eller
schakt. Kommentar: | skyddszonen ingar det omrade som en
skyddsbarriar eller anordning behdver i sidled for att
bromsa trafiken fore arbetsplatsen eller schakten.

Sakerhetszon Omradet utanfor stédremsan vid sidan om vagbana,
utformat for att minska riskerna vid avkorningsolyckor.

Tillfallig fast Arbeten som ar sa kortvariga, hogst 10 - 30 min. Arbete med

arbetsplats

att satta upp och ta bort skyddsanordningar innebar storre
risk for personalen an att utféra arbetet som intermittent
arbete. Servicebil kan anvandas som skyddsfordon.

Tillfalligt
vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en
personbil, van eller minibuss som anvands for att utféra ett
vagarbete.

Tilldten produkt

Viss vagutrustning eller anordning som vaghallaren under
vissa forutsattningar har tillatit for sddan anvandning pa
gatu- eller vagnatet. Kommentar: Vaghallaren godkanner
inte vagutrustning eller anordning som sadan.

Timtrafik En nedbrytning fran drsmedeldygnstrafiken (Amdt) till en
beraknad trafikmangd per timme.
TMA, TA, SAA (Truck mounted attenuator, trailed attenuator, stand alone

attenuator). Ett energiupptagande pakérningsskydd
monterat pa fordon, vagn eller vaxelflak.

Trafikanordningar

Utrustning som erfordras for kérledning forbi en arbetsplats
t.ex. markerings pil, markeringsskarm for sidohinder,
trafikledningslist m.fl.

Trafikanordningsplan

En tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad
redovisar vilka vagmarken och anordningar som erfordras
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(TA-plan)

for arbetsplatsens och trafikantens sakerhet.

Trafikbuffert

Tvargdende tungt energiupptagande skydd (t.ex.
dackstravar).

Trafikledningscentral,
(TLC)

Organisation som samlar in all informations om trafik- och
vagforhallandena och sprider den till olika intressenter.

Trafikledningslist

Gummisektioner om ca.1 m som kan sammanfogas till
langre enhet for delning, ledning och styrning av trafik.

Tungt skydd Samlingsnamn for barriarer och energiupptagande skydd
som effektivt kan hindra fordon fran att komma in pa en
arbetsplats eller utanfér vagbanan.

Tattbebyggt omrade Ett omrade som enligt en lokal trafikféreskrift ska vara
tattbebyggt omrade.

Utférare Den som genom kontrakt eller avtal med

vaghallningsmyndigheten atagit sig att utféra vagarbete,
vilket aven inkluderar enheter inom kommunen som utfér
arbete i egen regi.

Varningsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna for framforliggande
eller bakomvarande arbetsplats.

VMS (Variabla
meddelande skyltar)

Anordning med omstallbara vagmarken och skyltar, vilka
ocksa kan vara ljussatta.

vag

1. Ensadan vag, gata, torg och annan led eller plats som
anvands for motorfordonstrafik

2. enled som ar anordnad for cykeltrafik och

3. engang eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

Vaganordning

Anordning som stadigvarande behovs for vagens bestand,
drift eller brukande och som kommer till stdnd genom
vaghallarens forsorg eller har dvertagits av denne. Se 2 §
vaglagen.

Vagarbete

Allt arbete som normalt ar till for en vags, gatas eller
vaganordnings byggande, underhall eller drift. Hit raknas
ocksa annat arbete som liknar vagarbete sdsom arbete med
el-, tele- eller va-ledningar, olika typer av matningsarbeten
med flera. Kommentar: Végarbete indelas i rorligt,
intermittent och fast.

Vagarbetsomrade

Ett omrade eller en stracka som har tagits i ansprak for
vagarbete som paverkar passerande trafik.

Vagarbetsplats

En plats eller ett omrade som tagits i ansprak for vagarbete
och dar arbetet har paborijats.
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Vaghallare

Pa de allmanna vagarna eller gatorna ar antingen staten
eller kommunen vaghdllare. Pa det enskilda vagnatet ar det
vagens agare som ar vaghallare.

Vaghaliningsfordon

Ett fordon som anvands for vaghallningsarbete eller
vaghallningsliknande arbete

Vaghalliningsmyndighet

Den myndighet som ansvarar for vaghallning inom ett visst
omrade

Vagklassning

Indelning av vagnatet i olika vagklasser se kap.5.

Vagomrade

Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for
vaganordning (3 § vaglagen).

Vagservicefordon

Vaghallningsfordon som i huvudsak anvands inom drift av
gator och vagar for inspektionsresor och kortvariga
servicearbeten som exempelvis justering av vagmarken och
lagning av potthal.

ADT Arsmedeldygnstrafik, ett matt p& medeltrafikflodet per dygn.
Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvag som annars
endast har motriktad trafik.

Overledning Indelning av vagnatet i olika vagklasser se kap.5.
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Bilaga C - Behovslista for tillfdlliga trafikforeskrifter
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Bilaga D- exempel pa kontrollmanual

‘Dimie nr. meotsy.

[kommunens namn)

Kontroll av vagarbetsplats

Diat. K.
Dﬂrdinarie komtrall I:I Huvudgatadvan ﬁ]:m;rr;arb' Sdndlista:
Dpprepad kontrall I:I Ovrig gatalvag Ext-ernt.l't'jw.
Bestallare. ... |:| UE
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Hu e B O e Fasmnr. ..
B B e
Fommur.. e O, GEatad Wan....oeeee
Plats. oo Fontrallen utford aw......
Flatzchel. Ltmarkningeansy. .
Drelagit wid kontrallen. S

Frojektledare eller motsvarande extern

1 2 3 Anmarknin
1A plan I S —

Foinafomest |
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1 Kaorledning
I 7 Fuangdonds aestanmng

I L arpazdansa Font gy

I iaipasharr-ooh fastighaiatacoior

I FFEbndiamanha

2 Fordon
& beaeraiadior

o Sttt ior

& Fonton it
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Forts. Formular far kontroll av vagarbetsplats

3 Arb._pl.orgamization
T ¥ Sebannomndoiod

FF Fuangdanda torgt sy

T L anragdandia fn abedy

4 Dzkyddade trafikanter
& F Hanoeariugar

4 & A ek onsiatar
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5 Perzonal

& iarnadiiaotar

57 Fifrnransaniy

OvRIGA ANTECKNINGAR [T

Upprepad kontroll
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Viten

For arbete utan godkant gravtillstand och/eller trafikanordningsplan tas vite ut. Det beror pa att
gravning och schaktning kan paverka trafikfloden, trafiksakerhet, framkomlighet och att gator
skadas. Vite kopplat till gravtillstand och trafikanordningsplan tas ocksa ut om anmarkning inte
féljs.

Vitesbelopp faststalls av kommunfullmaktige i Katrineholm och gar att finna pa kommunens
hemsida.
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Specifika regler for
Katrineholms kommun

Da man gor intrang pa Katrineholm kommuns mark ar det speciellt viktigt att inte enbart tdnka
pa sjalva arbetsplatsen, utan att dven tanka pa innebdrden for de malgrupper som blir
drabbade. De storsta stérningarna ar normalt inte pa arbetsplatsen, utan uppstar vid pa- och
avetablering, samt vid transporter till och fran arbetsplatsen. Det ar darfor extra viktigt att tanka
pa dessa.

Oskyddade trafikanter (Gaende och cyklande) maste prioriteras i forsta hand vid avstangning
och arbetet planeras sa att dessa far sa liten stérning som moijligt.

En trafikanordningsplan (TA-plan) maste alltid lamnas in minst 10 arbetsdagar innan arbetet
pabdrjas, for att trafikingenjoren ska ha mojlighet att granska, justera och vid behov planera om
arbetet utefter vilka andra arbeten, naringar eller fastighetsagare som berors.

TA-planen ska alltid ses som en bilaga till arbetsmiljoplanens riskanalys och av den anledningen
kan aldrig trafikingenjoren godkanna TA-planen, utan enbart granska och ge tillatelse att
anvanda den. Ansvaret pa att ratt skydd anvands ligger sdledes alltid pa den person som har
ansvaret pa arbetsplatsen.

Efter 6verenskommelse med Katrineholms kommun kan tillstand fér en generell TA-plan ges.
Det innebar att sbkanden inte maste soka en tillfallig trafikanordningsplan for varje arbete som
ska goras. Generella trafikanordningsplaner ges mycket restriktivt och staller hdga krav
sokanden.

Om denna bilaga skiljer sig frdn huvuddokumentet géller bilagan.

Kontaktuppgifter Katrineholms kommun
e Akuta arenden-112 SOS Alarm

e Polismyndigheten - 114 14 (ej akuta arenden)
e Raddningstjansten - 0150-576 50

e Ambulans-016-1051 65

¢ Nobina-0150-44 28 00

Akuta och bradskande arenden

Det finns flera fall dar ett vagarbete behéver genomféras omgaende och inte kan vanta pa den
ordinarie handlaggningsprocessen. Som exempel kan namnas:

+ Underminering och ras

« Lackage av olika slag, dar flertalet hushall eller samhallsviktiga funktioner ar utan el, vatten
eller varme.
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+  Nedfallna féremal

Definition

En akut atgard maste, for att fa kallas akut, behéva atgardas omgaende och vara allmanfarlig. |
ett forsta lage skall vagen stangas av omgdende i vantan pa gravare, kranbil eller vad som kan
behovas. Avstangningen ska da skotas av Polisen och/eller Raddningstjansten tills
avsparrningsmaterial finns utstallt pa vagen. Kraver inte fallet en omedelbar avstangning med
blaljus ar det inte en akut atgard, utan istallet bradskande.

Avgifter och tillsyn

Avtalsvite galler Katrineholm kommuns upphandlade entreprenérer och kommunens bolags
upphandlande entreprendrer samt dess underentreprendrer da detta finns inskrivet i avtal.

Av Katrineholms kommun utsedd tjansteman har ratt utféra kontroll enligt handbokens regler.
Dessa kontroller ligger till grund for vite enligt antagit beslut i kommunfullmaéktige.

Trafikanordningar

Alla tillfalliga trafikanordingar som stall ut pa Katrineholm kommuns gator och vagar ska vara
markta med foretagsnamn. Dessa kan annars avlagsnas av Katrineholm kommuns
driftavdelning och far aterlésas mot beskrivning och eventuell kostnad. Andra trafikanordningar
som inte har tillstand kan ocksa komma att flyttas om det anses behovligt. Om majligt ges
ansvarig entreprendr mojlighet att avldagsna vagmarken sjalv innan kommunen gor det.

Alla trafikanordningar ska vara rena och hela. De ska aven tvattas kontinuerligt nar sa behovs.
Det ska alltid ga att tyda vagmarken och andra trafikanordningar vid arbetsplatsen.

Oskyddade trafikanter

Friliggande gang- och cykelbana

Da arbete eller annat evenemang paverkar friliggande (exempelvis i en park eller langs
Tinnerbacken) gang och/eller cykelbana maste de oskyddade trafikanterna hanteras. For detta
galler foljande:

1. Gang och cykeltrafikanter leds igenom arbetsplatsen/evenemanget med skyddsstaket pa
bada sidor.

2. Gang och cykeltrafikanter leds runt via omledningsgator/vagar som anpassas efter de
oskyddade trafikanternas behov. Vid avstangning av huvudcykelstrak krévs att en tillfallig
vag anlaggs som minimerar omvagen for de oskyddade trafikanterna. Vid arbete langre an
fem arbetsdagar ska den tillfalliga vagen asfalteras (om den avstangda vagen ar
asfalterad).

Héjd och bredd vid arbetsplatser
For passage forbi arbetsplatser ska minsta bredd vara:

+  Gangbana 1,5 meter

+  Cykelbana 2,1 meter
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Karta 6ver busstrafikerande gator i Katrineholms kommun
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